Bremsenumbau am Audi/VW

Modelle betreffend des Typ A6 C5 4B mit V6/V8 sowie Passat 3b /3bg und A4 B5 mit
der 146mm Aufnahme

Vorwort

In diesem kleinen Werk sind Anregungen und Ideen sowie Beschreibungen zum Thema
Bremsanlagenumbau an einem Audi A6 C5 4B gesammelt und zusammengestellt worden.

Es soll eine Ubersicht darstellen die die Méglichkeiten und Varianten aufzeigt, welche die org.
Bremsanlage ersetzten bzw. in lhrer Wirkung verbessern kénnen. Es wurden Bilder, Daten und
Berichte zusammen getragen um dem Ausfiihrenden die Arbeiten und die Entscheidungsfindung
erleichtern zu kénnen.

Bitte denkt daran die Arbeiten sollten immer von el nem Fachmann
ausgefuhrt werden!

Auch sollte vorher ein Gesprach mit der zustandigen Prufstelle
stattfinden um die Sachlage zu erlautern, dort gibt es sehr
unterschiedliche Ansichten und Auslegungen der Ihne nzu
Verfigung stehen Maoglichkeiten

Es gibt einige Moéglichkeiten und man sollte sich vorher die Zeit nehmen und etwas dariiber
nachdenken welche Anspriiche man an sein Auto, die Fahrweise und die Komponenten stellt.

Ich habe fur meinen Teil noch die Punkte Aufwand und Unterhaltskosten mit in Betracht gezogen.
Und kann nun meine Erfahrungen und Ideen wiedergeben um anderen eventuell dabei zu helfen
einige Entscheidungen zu erleichtern. Abnehmen kann euch aber diese Entscheidungen keiner.
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Kapitel 1.
Hintergriinde fur den Umbau

Die Idee hierfir begann mit einer Reihe von Bremsungen auf der Autobahn Richtung Berlin.
Ich fahre einen A6 C5 V8 4,2 Bj. 04/99 MKB ARS und dort ist Original die allen bekannte HP2
Anlage verbaut. Bisher tat sie Ihren Dienst auch recht ansténdig bis zu diesem Tag.

Es war eine Gewaltbremsung und hatte zur Folge dass die Scheiben sich verzogen hatten
und alle weiteren Bremsungen von starken Vibrationen bis hin zu Bremsleistungsverlust
begleitet wurden. Auch nach einer umfassenden Uberpriifung durch Fachpersonal wurde ein
Wechsel der Komponenten als angemessen ersehen, allerdings kam dieses Problem nach
ahnlichen Beanspruchungen wieder.

Bei einem Auto dieser Klasse wiirde man eher etwas anderes erwarten. Aber das ist ein
bekanntes und endloses Thema, welches ich hier jetzt nicht weiter ausfiihren méchte.

Als ich wieder daheim war stand fur mich fest, da muss etwas geandert werden. Also Rechner
hochgefahren und Informationen sammeln zu allen was man zum Thema Bremsen finden
kann.

Kombinationsmadglichkeiten, Ausfiihrungen bei anderen Herstellern, Gesprache mit
Fachleuten, Materialien und verwendbare Teile etc..

Es hat einige Zeit gedauert und war nicht einfach, da waren einige Hirden zu bewaltigen, zu
einem; was das Verstandnis fir das Bremssystem selber angeht und was fiir Bedingungen fur
einen sicheren Betrieb gegeben sein missen, nur um einige zu nennen.

Nun konnte ich aus dem gesammelten Material und eigenen Erfahrungen die nachfolgenden
Varianten zusammenstellen und hoffe es ist fur jeden verstandlich.

Einzig das Problem der Eintragung konnte nicht vollends geklart werden da hier scheinbar ein
gewisser Individualismus unter den Prifern zu bestehen scheint und die Gesetzeslage nicht
eindeutig geklart ist, daher auch hier nur Teile aus dem Konzernregal und bewéahrtes
Grossserienmaterial.



Kapitel 2.

Varianten zusatzlicher Beliftung der Vorderachse Br  emse

Die einfachste Variante um die org. Bremsanlage etwas standfester zu bekommen, besteht im
montieren von Luftleitblechen. Hierzu kann man Teile aus dem Konzernregal verwenden welche
etwas angepasst werden missen, damit diese sauber zu montieren gehen

Variante 1:

Abb. 1

Die abgebildete Variante (Abb.1) ist die einfachste und auch sehr einfach zu montieren. Sie wird
einfach am Traglenker angeschraubt und stammt vom A3 (8P0 863 150 A).Bekommt man auch
glnstig im Internet als Set. Hier ist zur besseren Versorgung mit Frischluft die Montage eines offene
Luftgitters im Stossfanger und in der Radhausschale (Abb.1.1)

Variante 2:

Hier ist mehr Aufwand und Zeit nétig um alles sauber
montieren zu kdnnen. Hierzu muss allerdings Rad, der
Sattel incl. Halter und Bremsscheibe demontiert werden,
Bevor das Blech montiert wird, muss es etwas angepasst
werden. Dazu empfehle ich eine ruhige Hand, eine
Schablone (Abb.2.1) und einen Dremel. Die Schablone kann
aus Karton erstellt werden, wie auf dem folgenden Bild zu
sehen, geht am einfachsten. Die Schnittkanten am Blech
empfehle ich ordentlich mit Farbe zu bedecken damit nix
rosten kann. Nach der Anpassung einfach alles montieren
und habt ihr eine HP2 die etwas standfester ist. Fur die HP2
ist die 16" Variante des Phaeton ndtig um auch 16" Felgen
fahren zu kénnen.




Abb. 2.1

Um das umzusetzen sind die Folgenden Teile notwendi  g:

Leitschaufel 16* 3D0 615 447 / 448 F
Blech 16" 3D0615311/312B
Leitschaufel 17* 3D0 615447 / 448 E
Blech 17* 3D0615311/312C
Luftleitschaufel 18“ 3D0 615447 /448 F
Blech 18“ 3D0615311/312C
Schrauben Schaufel M6x8 N 10284902 8x

Schrauben Blech N 90842903 6x

Das fertig montierte Blech sieht dem auf der Abb.2.2 sehr &hnlich, hier wurde fir die spatere
Aufristung schon die 18" Variante verbaut, welche grosser ist. Diese passt aber NICHT mit 16* und
17 Felgen. Bei beiden Ausfiihrungen sollte auch die Radhausschale angepasste werden um die
bessere Luftzufuhr zu gewahrleisten, da sie sonst nicht richtig im Fahrtwind sitz. Die
Unterbodenverkleidung verhindert dieses. Bei den Saugern sollte zusatzlich auch in der Stossstange
das Gitter neben den NSW angeschaut, werden ob diese nicht zu ist. Und gegebenenfalls gedffnet
werden.

Abb.2.2



Variante 3

Diese besteht aus Teilen eines TTRS (Abb.3.1) und ist mit etwas handwerklichem Geschick
anzupassen und selber zu montieren, Hier ist ein Luftkanal mit Offnung in der Unterbodenverkleidung.
Je nach eingebauter Position sollte man einen Schlauch bis zur Radhausschale fihren und dort in
Hoéhe der Leitschaufel vom Leitblech austreten lassen. Abb.3.2. Diese Bild dient nur zur Orientierung,
da diese Teile fiir den 4B angepasst werden missen und eventuell anders sitzen. Die Liftungsgitter
die mit den vertikalen Schlitzen sind vor allem fir die Turbomotoren interessant das sie den Luftstrom
noch vor dem Rad aus dem Radhaus lenken, somit ist der Riickstau im Motorraum weniger und sorgt
daher fiir eine bessere Ausnutzung der Ladeluftkiihler. Falls man diese nicht montiert hat, ist es
empfehlenswert den Schlauch etwas mehr seitlich im Radhaus, in Richtung Bremssattel zeigend
austreten zu lassen. Somit bekommt der Luftstrom die richtige Richtung. Man sollte nur das
Staubschutzblech etwas anpassen damit die Luft auch dann wirklich an die Scheibe gelangt.

Links 8J0821191G
Rechts 8J0821192D

Abb. 3.2



Kapitel 3
Varianten mit Schwimmsattel fiir die VA

Variante 1. 312mm fiir 94/146mm Aufnahme

Diese Variante bietet sich bei denen an, in deren Fahrzeug die kleinste Variante der Bremsen verbaut
wurde und mit dieser Anpassungen doch schon etwas mehr Standfestigkeit gewinnen wollen.

Hierbei kdnnen Sattel und Belége weiterverwendet werden, wodurch auch ein entliften der
Bremsanlage entfallt.

Was bei der kleinen Bremse auch einiges bewirkt ist der verbau eines Tandem BKYV. Bei den alteren
Modellen und den Kleinen Motoren wurden zumeist nur die einfachen BKV verbaut. Durch das
ersetzen mit einem Tandem BKV wird hier einiges erreicht und das Verhalten der Bremsanlage zum
positiven hin beeinflusst. Wenn man dann den vom RS6 nimmt entspricht das dem Standard in den
aktuellen Audi Modellen.

Man sollte nur vorher darauf schauen welchen Abstand die Aufnahme am Radlagergehduse hat damit
auch die richtigen Sattelhalter bestellt werden kénnen. Die Montage ist recht einfach sollte allerdings
immer von einem Fachmann erfolgen um Sicherzugehen das alles korrekt sitz und funktioniert.

Nur diese aufgefihrten Teile werden benétigt um auf die 312mm Variante umzuristen:

Sattelhalter 94mm 4B0 615 125 A
Bremsscheibe 312mm 8EO0 615 301 R
Fuhrungsbolzensatz 4D0 698 647

Sattelhalter 146mm 4B0 615 125 C

Um das ganze nochmals zu verbessern kann der BKV vom RS6 4B verbaut werden. Hierzu muss
auch die Pedalerie angepasst werden und des sollte ein Bremspedal incl. Pedalbock von einem
Tandem BKYV verbaut werden damit das Pedal wieder in der richtigen Position steht, wie man es
gewohnt ist. Durch den weit grosseren BKV wird die Bremse bedeutend ansprechender und bremst
doch um einiges besser, auch wenn ansonsten die vorhandene Hardware weiter verwendet wird.

Dies liegt auch an dem wesentlich grosseren Hauptbremszylinder mit 26,99mm anstatt 25,4mm bzw.
23,81mm bei der einfachsten Ausfiihrung mit 10" einfach BKV

Bendotigt werden folgende Teile dazu

Tandem 8“+9" BKV 4B3612107A/C
Hauptbremszylinder 4B3611021 26.99MM
Pedalbock 8D1721117P

Pedal 8D1723140B



Variante 2. S4 B6 Bremse mit 345er Scheiben an der VA

Diese st fur die FL Modelle des 4B interessant da hier der gleiche 1K Sattel verbaut ist wie beim S4
B6. Daher benétigt man eigentlich nur den Sattelhalter und die neue Bremsscheibe in 345mm. Vor der
Montage die Teile gut auf Beschadigungen kontrollieren und auf Funktionalitat prifen.

Wie bei der Variante zuvor werden nur die Scheiben und die Sattelhalter getauscht und man erspart
sich das entliften. Die Teile hierfir stammen wieder aus dem Teileregal des VAG Konzern. Ich
persénlich empfehle bei der Montage gleich die Flihrungsbuchsen zu erneuern, diese kosten nicht die
Welt und man hat wieder fir langere Zeit ruhe. Man kann diese Variante auch beim S6 montieren
bendétigt dann allerdings die kompletten Sattel und eine andere Bremsscheiben.

Bremssattel
Fuhrungsbuchsensatz
Bremsbelage
Bremsscheibe
Bremsscheibe ungelocht

Sattelhalter

Haltefeder gross ,S4*“

8E0 615 123 B/ C ist das Gehause in Schwarz

4D0 698 647

8E0 698 151 C

8E0615301 T fur V6

8K0 615 301 M fur V8

1KO0 615 125 B

8EO0 615 269




Variante 3. 1K Bremsanlage neue Generation mit 345 mm

Diese Variante hat das beste Preisleistungsverhéltnis, gunstig im Unterhalt und sehr ordentlich in der
Bremsleistung, ausserdem passen Scheibe und Sattel P&P, allerdings muss der Bremsschlauch
sauber verlegt werden. Es sollte der Halter vom RS6 verwendet werden um die Leitung in Position zu
halten, damit nix schleift oder knickt. Die Scheiben hier haben einen Durchmesser von 345mm und
kdnnen sowohl vom S4, S5, Q5 und A6 4G verwendet werden. Der Unterschied liegt in der
Scheibendicke bei S4 / S5/ Q5 sind es 29,5mm und beim A6 4G 30mm, bei allen Scheiben betragt
die Gesamthdhe 52,5mm. Diese sind fir die V8 Modelle des 4B.

Fir die V6 Modelle sollten die Scheiben des S4 B6 mit 46,5mm Gesamthohe verbaut werden. Die
Bremssattel der S Versionen sind in Schwarz gehalten, siehe Abb. 3.1

Abb. 3.1

wahrend die vom Q5 / A6 4G in Silber gehalten sind und keinen Schriftzug tragen, auch keine
Bohrungen um diesen nachtréglich anbringen zu kénnen. Bei den Séatteln gibt es noch Baujahr
bedingt Unterschiede, hierauf sollte geachtet werden wenn man die Séattel einzeln kauft, es gibt 60mm
und 57mm Kolben, wobei die 57mm die neuere, bessere Variante ist.

Auch sind die Sattel der 320mm Variante nicht identisch mit der von der 345mm Variante, auch wenn
es den Anschein hat und die Sattel der 320mm Variante auch mit den 345mm Haltern kombinierbar
und verwendbar sind.

Abb.3.2



Um das umzusetzen sind die Folgenden Teile notwendi

Bremssattel
Sattelhalter
Fuhrungsbuchsensatz
Befestigungsteile

Bremsscheibe ungelocht

Bremsbelag normal
Schraube M14 x 1,5 x 35
Bremsscheibe gelocht
Luftleitblech 17*
Leitschaufel 17¢
Schrauben

Haltefeder

8T0615123/124B

8T0 615 125/ 126

8K0 698 470

8K0 698 135 A

8K0 615 301 M

8EO0 615 301 K /T

8K0 698 151 D

N 90 948 802

je 1x
je 1x
2X

2X

fur v8
Fir V6
1x

4x

Uber Zubehor wie www.Ultimot.de oder &hnliche

3D0615311/312 C
3D0615447/448 E
N 10284902

8KO0 615 269

Halter fir Bremsleitung, Kabel 4B3615133/134C

Tipp:

je 1x
je 1x
8x

2X

je 1x

Und es empfiehlt sich, etwas Keramikpaste oder Spezial Fett auf folgende Stellen aufzutragen, die
Seite des Kolbens, also direkt da wo der Kolben auf den Belag driickt sowie die Auflagepunkte der

Belage. Somit kann man lastiges Quietschen vermindern



Variante 4: 2 Kolben Faustsattel 2FN 42/32 Guss fur  17und18 Zoll

Die nachst grossere Variante die P&P beim V8 Modell des 4B passt ist die 334er Variante vom Passat
W8 mit dem passenden 2 Kolben Sattel, bei den V6 passt die RS4 B5 mit den 360er Scheiben (Abb.
4.1) diese Variante ist eine der teuren Varianten, da hier zweiteilige Bremsscheiben zum Einsatz
kommen. Auch sollte man bei dieser Variante nicht auf die Luftleitbleche in 17“ verzichten, da diese
Bremse durch lhren Aufbau und die Konstruktion des Radhauses etwas Hitzeempfindlich ist. Was zum
schnelleren ,Hitzetod" der Bremsscheiben fihren kann.

Abb. 4.1

Wenn man diese Variante verbauen méchte, sollte man den Einsatz von gelochten Scheiben in
Kombination mit den gelben Bremsbeldgen vom RS4 B5 in Betracht ziehen. Diese sind erhdltlich tber
die Quattro GmbH bzw. Pagid als Hersteller und extra mal fiir die gelochten Scheiben gedacht
gewesen. Bei gelochten Scheiben fir die 334er Scheibe, besteht im Fall fur die VA leider nur Material
aus dem Zubehdr zur Verfiigung. VW hat diese Variante nicht in gelochter Ausfiihrung gebaut. Die
ungelochte Variante reicht aber schon aus, um spirbaren Erfolg zu bringen

Aus der Erfahrung heraus kann ich sagen, dass die gelochte Kombination sehr gut harmoniert und
ordentliches Verzégern ermdglicht, vor allem beim bekannten Nassbremsproblem. Noch besseres
Bremsverhalten bekommt man wenn man an der HA, ebenfalls die gelben Beldge des RS4 B5 in
Verbindung mit gelochten Scheiben verbaut oder die Grosse der HA Bremsanlage anpasst, z.B. mit
der 312mm RS4 B5 Variante.

Der Arbeitsaufwand besteht darin die komplett vorhandene HP2 zu demontieren und die W8 Anlage
zu montieren, mit anschliessendem Entliiften und ordnungsgeméassem Einbremsen der Anlage. Die
W8 Anlage passt noch unter 17 Zoll Felgen, nimmt man die 356mm Scheiben sind 18 Zoll Felgen
Pflicht beim V8 Modell des 4B

Fur den Umbau sollten am besten Neue Teile verwendet werden und auch die Bremsschlauche
ersetzt werden, es sei denn, diese wurden vor kurzem getauscht. Es sind die gleichen wie bei der HP2
und mussen daher nicht durch Spezialschléuche ersetzt werden. Die ungelochte Variante incl.
Luftleitblech vom Phaeton sieht dann montiert so aus, wie auf Abb.4.2



Um das umzusetzen sind die Folgenden Teile notwendi

Bremssattel
Sattelhalter W8

Sattelhalter RS4 B5

Fuhrungsbuchsensatz
Fuhrungsbolzen
Bremsscheibe W8 334mm
Bremsscheibe A6 4G 356mm
Bremsscheibe A8 4H 356mm
Bremsscheibe RS4 B5
360mm
Bremsbelag normal
Schraube M14 x 1,5 x 38
Bremsscheibe gelocht
Bremsbelage Sport
Luftleitblech 17¢
Leitschaufel 17¢
Schrauben

Haltefeder

4D0 615 123 /124 B

3B7 6125125 /126

8D0 615 125 A

8D0 615126 A

8D0 698 647

251 615 219

3B7 615301 /302 B

4G0615301 A

8D0 615301 P

8D0 615 302 B

3B7 698 151

N90 876 802

je 1x

je 1x

1x

1x

2X

2X

je 1x  fur V8 Modelle des 4B
2x fur V8 Modelle des 4B
2x fur V8 Modelle

1x Richtungsgebunden
1x Richtungsgebunden
1x

4x

Uber Zubehor wie www.Ultimot.de oder &hnliche

Audi exklusiv GmbH oder Zubehor ( Pagid RS 29 z.B.)

3D0 615 311/312C

3D0 615 447/448 E

N10 284 902

8D0 615 269

je 1x
je 1x
8x

2X



Variante 5: 2 Kolben FNR 42 Alu fir 17 der 2. und 3 Generation

Hierbei kommen Komponenten aus verschiedenen Fahrzeugen des Konzernregals zum Einsatz. Die
Sattel sind von einem A8 4E fiur die 360mm Variante und werden mit den Bremsscheiben fiir die
V8/W8 Modelle vom A6 / A7 4G (einteilig) oder A8 4H (zweiteilig, leichter) kombiniert. Man kann auch
gleich auf die dritte Generation der Sattel umsteigen welche ebenfalls aus dem A6 4G oder A8 4H
stammen.

Der Vorteil hierbei ist das, bei beiden neueren Ausfiihrungen, sehr leichte Aluminiumsattel zum
Einsatz kommen, welche die Masse vermindern und somit der Komfort gesteigert wird. Es handelt
sich hierbei ebenfalls um 2 Kolben Séttel mit 2x42mm Kolben. Den Unterschied zwischen der ersten
(Gusssattel, links) zweiten (Alusattel, Mitte) und 3. Generation (rechts) sieht man auf Abb.5.1

s

SR IR

Abb.5.1.

Ein Vorteil bei den Satteln der 2. Generation, man kann sie auf beiden Seiten verwenden, es sollte
daher auf den korrekten Sitz des Entliftungsventil geachtet werden. Dieses sollte nach oben zeigen,
also im montierten Zustand am oberen Ende des Sattels sein.

Abb.5.2

Ein weiterer Vorteil dieser Variante ist neben dem recht niedrigen Unterhaltskosten, das man auch
noch einige 17“ Felgen, zum Beispiel die Winterbereifung weiter nutzen kann. Wobei hier die Form
des Felgenbetts ausschlaggebend ist, ob die Felgen genutzt werden kdnnen. Es werden etwa 5mm
Freiraum benétigt, damit die Felgengewichte nicht schleifen und der TUV seinen Segen gibt.

Ich wirde empfehlen den Bremsschlauch vom A8 4E zunehmen da die Aufnahme am Halter des
Sattels anders ist als bei dem originalen vom 4B, die Nasen sind versetzt. Ansonsten ist Handarbeit
und ein Dremel gefragt, um diese kleine Aussparung ein zu frésen. Bei den A6, A4 und Passat
Modellen mit der schmalen Spur, ist es sinnvoll die RS4 B5 Scheiben zu verwenden oder wenn
mdglich auf die breiteren Radnaben der V8/W8 Modelle umzubauen.



Es entsteht allerdings auf der Innenseite ein breiterer ungenutzter Rand, was die Funktion nicht
beeintrachtigt. Siehe Abb.5.3.

Dies Kommt daher, die Belage der zweiten Generation etwas schmaler sind. Bei der Verwendung der
Sattel der 3. Generation ist dieser Rand nicht vorhanden. Man kann die Belage Leider nicht
untereinander tauschen, bedingt dadurch das, bei der neuen Generation die Kolben in lhrer Position
im Sattel verschoben wurden.

Diese Teile werden zur Realisierung benotigt

Bremssattel (ca.8kg mit Belag und Halter) 4E0615123 2X

Sattelhalter 4E0615125 A 2X

Schraube M14 x 1,5 x 38 N 90876802 4x

Fuhrungsbuchsen Satz 4E0698647 2X

Fuhrungsbolzen 7D0615143 2X

Belage 4E0698151 E 1x

Haltefeder 4E0615269 B 2X

Haltefeder mit ,S6" Schriftzug 4F0615269 A 2X

Bremsscheibe 356mm fiir V8 (ca. 14kg) 4G0615301 A 2X

Bremsscheibe 360mm fur V6 re(ca. 13kg) 8D0615302B 1x  Richtungsgebunden
Bremsscheibe 360mm fiir V6 li 8D0615301L 1x  Richtungsgebunden
Bremsschlauch 4E0611707C 2X

Bremsrohr 4E0611721/722H je 1x

Halter 4E0615133/134 je 1x

Schraube fir Halter M8x12 N 01023714 4x



Variante mit Satteln der neueren Generation

Abb.5.4. zeigt die 356mm einteilige Scheibe der neuen Generation vom A6 4G

Vom A6 4G mit einteiliger Bremsscheibe

Bremsscheibe V8 einteilig 4G0615301 A 2x
Bremssattel 4G0 698 123/ 124B
Belage 356mm 4G0698151B/G
Satteltrager 4G0 698 125 2X
Verschleisskontakt 4HO0 615 121 J 2X
Haltefeder 4HO0 615 269 2x
Abdeckblech 4H0 615 618 2x

Vom A8 mit zweiteiliger Bremsscheibe

Belage 356mm 4H0 698 151 D/G
Bremssattel 4HO0 615 123/124 B je 1x
Bremssatteltrager 4HO0 615 125 2x
Flihrungsbuchsen 7E0 698 647 2x
Haltefeder 4HO0 615 269 2x
Abdeckblech 4HO0 615 618 2x

Flachkopfschraube N 911 896 01 2x



Bremsscheibe V8 zweiteilig
Bremsscheibe 360mm fir V6 re
Bremsscheibe 360mm fiir V6 li

Leitungshalter am Radlagergehduse

Der Halter sollte etwas angepasst werden

4H0615301 K

8D0615302 B

8D0615301 L

4B3615133/134C

2X

1x

1x

Richtungsgebunden

Richtungsgebunden



Variante 6: 2 Kolben Faustsattel FNR 42 Alu fiir 18¢

Diese Variante passt auf die breite VA der V8 Modelle sowie beim Passat W8 und ist eine der
grossten Varianten die unter 18" Felgen passen. Abb. 6.1. zeigt symbolisch die Variante mit den
Satteln der 2. Generation, die Bremsscheibe muss die 380 von Abb.9.2. sein, damit es passt

Abb.6.1.

Die Teile passen, wie bei den anderen vorgestellten Varianten, P&P und man kann sie daher sehr
zUgig montieren. Man kann auch diese Sattel wie auf Abb. 9.1., dies ist die 2.Generation, wie sie bei
den 4F und 4E Modellen zu Einsatz kam, oder man greift wie auf der folgenden Abb.6.2 Zu den
Satteln der neuen Generation welche im A8 4H, A7 4H und QS5 8R verbaut werden.

Abb.6.2.



Die Scheiben bei der neusten Ausfuhrung sind zweiteilig, daher trotz Ihrer Grisse relativ leicht (13kg)
und durch den Aluminiummitteltopf, wird die Warme besser abgeleitet, sowie Bewegungen des
Reibringes ausgeglichen, so treten weniger Verspannungen auf und erhdht die Lebensdauer

Die Scheiben gibt es natirlich auch gelocht aus dem Zubehor.

Die Sattel hierfir kann man von mehreren Modellen beziehen S6 4F, A8/S8 4E, A8 4H oder QS5 die
letzteren sind die aktuellste Version und sehen etwas anders aus (Abb.9.2.). Die Séttel wiegen mit
Belagen und Halter ca. 8kg. Fur die Séttel der 2. Generation sollte man darauf achten das die
Sattelhalter nicht von einem S6 4F stammen, da diese anders aufgebaut sind und nicht passen. Siehe
Abb.6.3.

Fur die A6, A4 und Passat Modelle ist es etwas aufwendiger passende 380mm Scheiben zu finden,
entweder man baut auf die V8 Radnabe um oder muss sich Scheiben aus dem Zubehor besorgen.
Man kdnnte mittels RS4 B7 Mitteltopf und AMG Reibringen die Kombination ebenfalls montieren,
muss dabei drauf achten das die Dicke nicht 36mm Uberschreitet, dicker passt nicht unter diese Sattel

Abb.6.3.

Folgende Teile werden zur Umsetzung bendtigt

Bremsscheibe ( ca.13kg) 4H0615301 L
Bremssattel ( komplett ca. 8kg ) 4H0615124
Belage 4H0698151 E
Warnkontakt 4H0 615 1217
Bremsschlauch 4H0611707 C
Sattelhalter 4E0 615 125 C/D

Halter Leitungen 4B3615133/134C



Kapitel 4.

Varianten mit Festsattel fir die VA

Variante 7: Aluminiumfestsattel fur die 320mm Sche iben

Diese Variante ist eine der am einfachsten umzusetzende und wird erst durch die neuen
Bremsanlagen des Q5 FL mdglich. Die 320mm Serienscheibe kann beim V6 und V8 beibehalten
werden, man kann die 4K Sattel an die originalen Aufnahmen montieren. Allerdings sollte man den
Bremsschlauch vom RS6 4B verwenden um den 4K Sattel sauber anschliessen zu kénnen.

Der Vorteil bei dieser Variante ist, neben dem beibehalt der originalen Bremsscheiben, das man
mitunter auch die 16" Felgen beibehalten kann, was vom Aufbau der der Felge abhangt.

Auf der Abb.7.1. kann man die neue Variante beim Q5 sehen.

4

Jﬁf‘ Abb.7.1.

Um die Sache noch zu verbessern sollte man die Phaeton Luftleitbleche montieren und mit gelochten
Scheiben kombinieren. Diese findet man bei einigen Zubehdérhandlern

Folgende Teile werden zur Umsetzung benétigt

Bremsscheibe fir V6 8E0615301AE gelocht
Bremsscheibe flir V6 8E0615301AD ungelocht
Bremsscheibe fur V8 4B3615301

Bremssattel 8RO 615 107

Belage 8RO 698 151 E

Warnkontakt 8RO 615121 A

Bremsschlauch 8E0611707H

Halter Leitungen 4B3615133/134C



Variante 8: 4K Aluminiumfestsattel fir 345mm Scheib e

Hier kommt auch ein Sattel aus dem Q5 FL zum Einsatz,

Allerdings ist es so dass diese Festsattel keinen separaten Halter haben und somit nicht der Sattel
von 320mm mit den 345mm Scheiben verwendet werden kann. Deshalb muss man hier den Sattel fur
die 345mm besorgen und montieren. Bei beiden Varianten sind die Sattel nicht lackiert und daher
Aluminiumgrau und sehen wahrscheinlich schnell unschén aus.

Bei den Bremsscheiben muss man fur die V8 Modelle die komplette Q5 Anlage tbernehmen, wahrend
man fir die V6 Modelle die Bremsscheiben vom S4 B6 verwenden sollte, damit alles P&P montiert
werden kann. Ebenfalls ist hier wieder die RS6 4B Bremsleitung zum sauberen Anschluss des Sattels
an das System zu verwenden.

Folgende Teile werden benotigt

Bremssattel links 8R0 615 107 A/ E

Bremssattel rechts
Bremsbelag
Befestigungsteile
Bremsscheibe fiir V8
Bremsscheibe fur V6

Verschleisskontakt

Bremsschlauch RS6 4B

8RO 615 108 A/ E

8RO 615151 C

8RO 698 269 / 269 A

4G0 615 301

8E0615301T

8RO 615121 A

8E0611707H



Variante 9 : 365mm mit 8 Kolben Aluminium Festsatte I

Diese Variante ist die wohl bekannteste und auch ist der finanzielle Aufwand weitaus grésser als bei
der vorhergehenden Variante. Wie bei der W8 Variante kommen hier zweiteilige Bremsscheiben zum
Einsatz, welche in gelocht und ungelocht zu bekommen sind, sowohl von Audi direkt, als auch im
Zubehor.

Die Variante ist vom RS6 4B abgeschaut und beinhaltet 8 Kolben Séattel in Verbindung mit 365er
Bremsscheiben. Diese Variante beisst recht ordentlich zu und viele meine sie ist die Beste Losung mit
Konzernteilen wohl auch weil sie bei den V8 Modellen P&P passt. Vielleicht auch weil sie baugleich
mit der vom R8 ist, wobei hier die besseren Bremsscheiben verwendet werden, diese wurden in der
Bellftung verbessert und sind auch noch einige Euro preiswerter als die org. RS6 4B Scheiben,
passen aber P&P da die gleichen Abmessungen verwendet wurden.

Hier gibt es seit kurzem ein Highlight Bremsscheiben im Wave Design was zur Gewichtsreduzierung
und besseren Kihlung beitragen soll Abb. 9.1 und schon montiert im 4B auf Abb.12.3 unten auf der
Seite

“ Abb. 9.1

Der hohe Preis fir die bengtigten Teile ergibt sich hierbei aus der Nachfrage und die Verwendung von
hochwertigen Teilen. Auch werden die Séattel in verschiedenen Modelle des Konzerns verbaut wie
RS4 B7, B9; RS6 4B; RS5 8T; Phaeton; R8 und Lamborghini

Abb. 9.2 zeigt die Variante mit Scheiben fir den RS4 B7 und Stahlflexschléauchen, dient nur als
Beispiel welche Komponenten bendtig werden

Abb.9.2



Diese Teile werden zur Realisierung benotigt

Bremssattel R8

RS4

RS6 4B

Phaeton

RS5

Bremsscheiben fir 8Zyl. 4B Modelle

R8

RS6 4Bl

RS6 4B re
RS6 li gelocht
RS6 re gelocht

RS4 B9 / RS5

Bremsscheiben fir 6Zyl. 4B Modelle

RS4 B7
Bremsbelage
R8

RS6 4B

RS4 B7

Phaeton

420615107/108B
8E0615107/108
4B3615107/108
3D0615107/108 A

8J0 615 105/106 AF

420615301 B
4B3615301 B
4B3615302

4B3615301 E
4B3615302 A

8T0615301

8E0615301 AB

420698151 D

4B3698151 A

8E0698151 Q

3D0698151 A

je 1x
je 1x
je 1x
je 1x

je 1x

2X
1x
1x
1x

1x

2X

1x
1x
1x

1x

Richtungsgebunden
Richtungsgebunden
Richtungsgebunden

Richtungsgebunden




Variante 10 : 380mm mit 6k Aluminium Festsattel

Diese Variante hatte sich erst durch Zufall ergeben und passt bei den V8 Modelle bis hin zum RS6
P&P. Man bengétigt dazu die Séattel der 380mm Keramikbremse incl. Halter und kann diese mit den
380mm Scheiben aus dem A8 4H ( Abb.10.2) kombinieren. Es sind alledings wiederum min 18 »
Felgen zu verwenden

Fur die kleineren A6, A4 und Passat Modelle ist es etwas aufwendiger passende 380mm Scheiben zu
finden, entweder man baut auf die V8 Radnabe um oder muss sich Scheiben aus dem Zubehor
besorgen. Man kénnte mittels RS4 B7 Mitteltopf und AMG Reibringen die Kombination ebenfalls
montieren, beim Keramiksattel ( Abb.10.1) sind hier auch Scheibendicken bis 38mm mdéglich, was die
Auswahl vergrossert

AbDb.10.2

Folgende Teile werden hierfir benétigt

Bremsscheibe ( ca.13kg) 4H0615301 L
Bremssattel 420 615 107 A oder 108 A oder 8E0 615 107 A

420 615 107 C oder 108 C oder 8E0 615 108 A

Belage 4F0698151G
Warnkontakt 8EO0 615 437
Bremsschlauch 8E0 611 707 H

Halter Leitungen 4B3615133/134C



Variante 11 : 390mm mit 6K Aluminium Festsattel und Wave design

Diese Anlage konnte ne gute Alternative fur die geplagten RS6 4B Fahrer sein, die sieht nicht nur
schoner aus, sondern arbeitet auch besser und langer als die 365mm original Variante. Das Wave
design hat wie bei der kleineren Variante schon erwéahnt, den Vorteil der Gewichtsersparnis und
besserer Kiihlung zur Folge. Die kommt wieder der Standfestigkeit zu gute, was gerade bei den
schweren Fahrzeugen von Vorteil ist. Allerdings werden hier min 19 Zoll Felgen nétig.

. I \ | I /
i . A - ey N

Folgende Teile werden dazu benétigt

Bremssattel i 4F0615107 oder 4G0615107D
Bremssattel re 4F0615108 oder 4G0615108D
Bremsscheibe 4G0 615301 E

Bremsbelag 4F0698151G

Bremsschlauch 8E0 611 707 H
Befestigungssatz 4G0 698 115 J

Halter fur Leitungen 4B3615133/134C

Warnkontakt 8EO0 615 437



Variante 12 : 400mm mit 6K Aluminium Festsattel

Bei dieser Variante werden auch mindestens 19 Zoll Felgen bendétigt und ist neben der 380mm
ebenfals eine Alternative fir die RS6 4B aber auch fir die etwas schwécheren S6 oder A6 4,2
Modelle. Hier wird ebenfalls eien zweiteilige Scheibe verwendet, welches den Komfort erhéht und
Gweicht spart. Dabei den V8 Modelle wieder alles P&P passt ist die Montage recht einfach und man
bekommt alle Teile beim Freundlichen und hat nicht mehr die Probleme mit den falschen
Bremscheiben bei den S6 und A6 4,2 .

Folgende Teile werden hier benétigt

Belage Stahl 4G0 698 151 F
Bremsscheibe Stahl 4H0 615 301M
Bremssattel 6k mit Halter li 4G0 615 107

re 4G0 615 108
Spreizfeder 4H0 615 269 C
Verschleissanzeige li 4H0 615121 P
Dampfungsscheibe Rep.Satz 4HO0 698 231
Bremsschlauch 8EO 611 707 H
Halter fir Leitungen 4B3615133/134C

Abb12.1



Variante 13. Keramik Bremsanlage in 380mm

Diese Variante ist die Kostenintensivste und daher nicht allzu oft anzutreffen. Hierfir kann man die VA
Bremsanlage der R8 mit den 380mm Scheiben verbauen (Abb. 12.1), hierbei finden wieder zweiteilige
Scheiben Verwendung. Es sind dann allerdings 19 Felgen Pflicht da die Sattel recht hoch aufbauen.
Diese Variante ist auch eine der standfestesten und am langsten haltbaren Varianten Gberhaupt.

Wobei es reicht an der VA die Keramik Scheibe incl. 6 Kolben Sattel zu montieren man muss nicht
zwingend die HA auf Keramik umristen. Fur die V8 4B Modelle passt die Variante des R8 mit 6
Kolben Sattel deshalb, da hier die Gesamth6he der Scheibe mit 52,5mm exakt der vom 4B Modell
entspricht. Diese 380mm Scheibe kann wahlweise auch mit 6 Kolben Sattel vom RS4 B7 gefahren
werden, welcher Baugleich ist

Abb. 12.1

An der HA kann weiterhin die Stahlscheibe gefahren oder ebenfalls auf Keramik umgeristet werden.
Fir die HA kann man bei den V8 / S6 4B die 324mm Scheiben mit 1k Sattel vom RS4 B7 verwenden
(siehe Kapitel ,Varianten und Komponenten HA"), allerdings werden Distanzstiicken von 8mm
notwendig. Das ist aber kein Problem.

Diese Teile werden zur Realisierung benétigt

6 Kolben Sattel 420 615 107 A oder 108 A
420 615 107 C oder 108 C
Halter am Sattel 8E0 615 133 H

8EO0 615 134 H



Belage

Bremsscheibe 8 Zyl

Bremsscheibe 6 Zyl

Bremsschlauch

Verschleissanzeige

420698 151 G

4E0 698 151 G

420 615 301

420 615 302

8EO0 615 301 AL

8E0 615 302 F

8E0 611 707 H

8EO0 615 437



Variante 13: Keramik Bremsanlage 400mm

Diese Variante erfordert etwas mehr Einsatz da 19“ Felgen notwendig sind.

Vorteil hierbei ist das der, selbe Sattel sowohl fiir die 400mm Stahlscheibe als auch fur die 400mm
Keramikscheibe verwendet werden kann. Allerdings passen diese nur bei den V8 Modellen oder man
muss eben bei den 6 Zylindern die Radnaben umbauen und bekommt somit ein 12mm breitere Spur
an der VA. Bei der Keramikausfiihrung ist der Sattel dunkelgrau lackiert.

Es wiederum min. 19 Zoll Felgen notwendig, daher ist diese Variante eher etwas fir den dickeren
Geldbeutel, da durch die neuen Réader ein nicht unerheblicher finanzieller Mehraufwand entsteht, da
auch fur den Winter 19* Rader bendtigt werden. Auch ist in den Felgen nur minimal Platz, je nach
Felge werden gerade mal die min. geforderten 3mm Luft erreicht. Dann habt ihr aber auch eine
Bremse die einiges wegstecken kann und auch der Leistung eines RS6 eher gerecht wird. Naturlich
gibt es diese Scheiben im Zubehér auch in der gelochten Ausfiihrung. Auch muss dazu mindestens
an der HA die 330/335mm Variante verbaut werden um der Balance etwas gerecht zu werden. Besser
aber einiges aufwendiger ist da noch die 356mm Stahl Variante.

Diese Teile werden zur Realisierung benotigt

Bremssattel 6k mit Halter li 4G0 615 107 D
Keramik re 4G0 615 108 D
Beldge Keramik 4H0 698 151 C
Bremsscheibe li 4G0 615301 N
Keramik re 4G0 615302 G
Spreizfeder 4HO0 615 269 E
Verschleissanzeige 4H0 615121 Q
Bremsschlauch 8EO0 611 707 H

Verschleissanzeige 8E0 615 437



Variante 14: 420mm Keramikbremse das Maximum ©

Hier gibt es zwei Varianten von Sétteln, einmal die 6K Ausfiihrung vom RS6 4G ( Abb.14.1) oder die
neue 8K Ausfuhrung vom RS6 4F ( Abb.14.2). In beiden Féllen sind min 20 Zoll Felgen notig um
diese Variante montieren bzw. fahren zu kdnnen. Wobei ich denke das ist eher eine Anlage fur die
Rennstrecke als im normalen Wahnsinnstrassenverkehr. Da Keramikbremsen anders ausgelegt sind
neigen Sie dazu bei massiger Benutzung zum rubbeln und quietschen

Abb.14.1 Abb.14.2.

Folgende Teile werden benétigt

Bremssattel 8K mit Halter Li 4F0615107A

re 4F0615108A
Bremsbelag 4F0698151J
Warnkontakt 4F0615437
Befestigungsteile 4F0698269A
Bremsschlauch 8EO 611 707 H
Bremssattel 6K mit Halter Li 4G0615107

re 4G0615108
Bremsbelag 4G0698151
Warnkontakt

Befestigungsteile

Bremsschlauch 8E0 611 707 H



Kapitel 3.

Varianten und Komponenten an der HA

Variante 1: 43mm Sattel mit innenbelifteten 269/280 mm Scheiben

Mit diesen Teilen gibt es den meisten Spielraum und man findet eigentlich fiir jeden Typ eine Variante.
Eine Variante passt bei den kleinen Radlager ( 75mm ) und einer breiten Spur mit einer 269er Scheibe
und Bremssattel vom S6 4B P&P. Fir die schmale Spur und dem kleinen Radlagergehause passt die
269er Bremsscheibe vom Allroad 4B oder A8, welche allerdings saftig im Preis ist, beim
Vertragshandler,. Hier empfehle ich deshalb eher Uber Zubehor zu kaufen.

Fur die Gussgehduse mit 82mm Radlagergehduse muss der Halter vom Passat 3b von der 256x22
Variante verwendet werden um die 269er Scheibe fahren zu kénnen.

Moéchte man die 280mm Bremsscheibe in Verbindung mit den Gussgehausen und 82mm Radlager
montieren, mussen die S6 4B HA Bremssattel incl. Halter verbaut werden. Die Scheibe hierfur liefert
der A4 B5 1,6 von der VA und diese eignet sich fur die breite Spur. Hat man an seinem 4B die
schmale Spur verbaut muss die Scheibe von einem A8 D3 genutzt werden, da diese etwas flacher ist
und somit alles wieder zusammen passt

Bei der Verwendung von dem Sattelhalter 4D0615425C und Distanzscheiben ist es auch mdéglich eine
280mm Bremsscheibe vom A4 1,6 der VA an der HA des S6 montieren. Dann passen allerdings keine
16" Felgen mehr drauf.

Diese Teile werden zur Realisierung benétigt

Bremsscheibe 269 x 22 x 54 4B3 615 601
Bremsscheibe 269 x 22 x 46,5 4D0 615 601 B
Bremsscheibe 280 x 22 x 46,5 8E0615301P/D/B
Bremsscheibe 280 x 22 x 42,5 4E0 615601
Sattelhalter Passat 8D0615425
Sattelhalter S6 4B 4D0615425B
Satteltrager S8 4D0615425C
Bremsbelage 4B0698451E
Bremsschlauch S6 4B 4B0611775C

Bremssattel 4B0615423 / 424



Variante 2: 269x20mm fur den Frontantrieb

Diese Variante wird sicher die ebenfalls geplagten Fahrer von frontgetriebenen A6 4B interressieren.

Hierzu muss man sich der Bremsscheiben eines etwas élteren Modells bedienen und auf Ware aus
dem C4 Lager zuriickgreifen. Da die Frontangetriebenen Fahrzeuge eine solch hohe Scheibenhdhe
haben war es nicht leicht etwas zu finden, aber mit Unterstiitzung hat es dann geklappt.

Man braucht den Sattel aus einen S6 4B fir innen bellftete Scheiben und dessen passenden Halter
dazu die Bremsscheiben aus einem C4 und den passenden Bremsschlauch um alles sauber
verbauen zu kénnen. Der Unterschied ist beeindruckend und tiberbremst auch bei Ausfall des ABS
nicht.

Diese Teile werden benétigt

Bremssattel 447615423 | 424
Bremssattelhalter 4476154258
oder

Bremssattel 4B0615423 / 424
Bremssattelhalter 4D0615425B
Bremsschlauch 4B0611775C
Bremsscheibe 857615601

Bremsbelage 4D0698451A



Variante : 310/ 312 x22mm mit 43er Alusattel

Diese Variante passt P&P da hier von den gegebenen Massen der Befestigung das Radlagergehéuse
des V8 / S6, dem des RS4 B5 entspricht und somit P&P montiert werden kann.Abb.3.1.

Abb.3.1.

Man kann die vorhandenen Sattel der 269er original Variante beibehalten, da die Sattel baugleich mit
den des RS4 B5 sind, was mitunter das Entliften erspart. Die Scheiben gibt es original von Audi
gelocht und mit passenden gelben Pagid RS 29 Belagen. Man bekommt diese allerdings nur Uber die
Quattro GmbH oder im Netz.

Etwas Preiswerter wird es, wenn man die 310mm Scheibe des A8 4E verwendet, bei der breiten Spur
unter der Verwendung von ca. 6mm Distanzstiicken. Abb.3.2 Diese gibt es im Zubehor auch in
gelochter Ausfihrung.

Abb.3.2

Es sollte vorher kontrolliert werden ob die 17“ noch drauf passen, da der Aluminiumsattel recht weit
aufbaut.



Diese Grosse lasst sich auch mit der originalen HP2 Anlage kombinieren und entlastet die
Vorderachs Bremsanlage deutlich, was zu einer hdheren Standfestigkeit fiir. Auch wird das ,nicken”
beim Bremsen reduziert und erhdht somit die Sicherheit und verbessert das Fahrgefiihl des Wagens.

Diese Teile werden zur Realisierung bendtigt

Bremsscheibe RS4 B5

Bremsscheibe A8 4E
Bremsbelage
Bremsschlauch

Bremssattel Lucas 43 schwarz

Bremssattelhalter schwarz

8D0 615 601 E

8DO0 615 602

4E0 615 601 K

8D0 698 451 B die gelben sind fur gelochte Scheiben
4B0611775C

8D0 615 423 D / 4B0615423 Silber

8D0 615 424 D / 4B0615424 Silber

8D0 615 425 A



Variante : 324x22mm mit 43er Aussattel

Diese Kombination (Abb. 4.1) ist nur durch einen Zufall zu Stande gekommen, als die falsche
Scheiben geliefert wurden und es durch dennoch passte. Das war gleich zum Anfang, als ich noch
nicht alle Daten zur Verfligung hatte und einige Angaben auch falsch waren. Diese Variante passt bei
den 75mm Radlagern, sowie bei den Aluminiumradlagergehausen der V8 Modelle. Man muss nur den
passenden Bremsschlauch fur die RS6 Sattel montieren un dein Distanzstiick montieren.

Abb. 4.1

Diese Teile werden zur Realisierung benétigt

Bremssattel RS6 4B 4B3 615 423
4B3 615 424

Bremssattelhalter RS6 4B 4B3 615 425

Bremsbelag 4F0698451F

Bremsschlauch 4B3 611 775

Bremsscheibe RS4 B7 8E0 615 601 AB Richtungsgebunden
8E0 615 602 D Richtungsgebunden

Distanzstuicken breite Spur

Distanzstiicken schmale Spur



Variante 5: 330/335mm Stahlscheibe fur 18" Felgen

Diese Kombination ist wieder aus mehreren Fahrzeugen des Konzerns entliehen, man muss
aufpassen, dass man die richtigen Teile besorgt. Auch sollte vorher geklart werden welche
Radlagergehause im Fahrzeug verbaut sind, danach richtet sich die Teilesuche. Fur die V8/S6 und A6
mit gepresstem 75mm Radlager, breiter Spur, werden Bremsscheiben vom S6 4F mit der 49,5mm
verbaut. (Abb.5.1) Fir die schmale Spur und gepresstem 75mm Radlager ist die Scheibe des
normalen A6 / Allroad mit 42,2mm Gesamthéhe zu verwenden. Wie man erkennen kann sitzt der
Sattel eigentlich zu tief, deshalb wirde die teure RS4 B7 Scheibe besser passen, diese kostet
allerdings satte 450€/Stk.

Abb.5.1

Dazu kann man die Sattelhalter vom 4f verwenden, man muss hier einen Gewindereparatursatz
verbauen, da diese ein M12 x 1,5 Gewinde haben und somit die Bolzen nicht durch das Loch am
Gehause passen wirden. Dann werden auch neue Bolzen in M10 x 1,5 notwendig. Hier ist auf die
richtige Harte zu achten, welchen 10,9 betragen sollte, die Lénge richtet sich je nach
Radlagergehause und sollte Anhand der alten Bolzen ermittelt werden. Diese haben ein Gewinde mit
nur 1,25er Steigung und kénnen nicht mehr verwendet werden

Bei den 82mm Radlager, Gussgehause und schmaler Spur nimmt man die 335er vom A8 4E mit
42,5mm Gesamthdhe und RS6 Bremssattel, bei der breiten Spur die RS6 4B Bremsscheibe. Diese
Kombinationen passen P&P wie auf Abb. 5.2 im montierten Zustand zu sehen.

Abb. 5.2

Abb. 5.3 zeigt die Teile Nummer des Gussgehduses mit gepresstem 82mm Radlager, welches bei
den V6 und dem RS6 zum Einsatz kommt.



Diese Teile werden zur Realisierung benétigt bei V8  / S6 (8E0 435M) und 75mm

Radlagergussgehéuse

Bremssattel RS6 4B

Bremssattel Phaeton

Bremssattelhalter 4F schwarz

Bremssattelhalter RS6 4B
Bremssattelhalter A6 4F
Bremsscheibe S6 4F
Bremsscheibe A6 4F
Bremsscheibe A8 4E

Bremsscheiben RS6 4B

Bremsscheibe RS6 4B gelocht

Bremsbelag

Bremsschlauch fiir RS6 Sattel

Bremsschlauch fiir Phaeton

4B3 615 423

4B3 615 424

3D0 615 423 A/B

3D0 615 424 A/B

4F0615425C

4F0 615426 C

4B3 615 425

4F0 6125 425F

4F0 615 601 B 330x22x49mm

4F0 615 601 F 330x22x42mm

4E0 615 601 L 335x22x42mm

4B3 615601 B Richtungsgebunden
4B3 615 602 Richtungsgebunden
4B3 615 601 A Richtungsgebunden
4B3 615601 C Richtungsgebunden
4F0698451F

4B0611775

3D0611775G



Variante 6: 330/335 x 22mm Scheiben fur 17 Zoll Fel gen

Hierzu verwendet man einen Stahlsattel aus dem VW T5 Bus fur die innenbelifteten 22mm Scheiben
der HA. Dieser Sattel baut sehr Flach und kann daher in Verbindung mit einer 17* Felgen verwendet
werden, mit den bekannten Alusétteln ist das leider nicht moglich. Es entstehen je nach Felge, etwas
mehr als 1cm Zwischenraum. Dies ist mehr als ausreichen um auch Gewichte zum Auswuchten gut
platzieren zu kénnen. Als Sattelhalter kommen die vom RS6 4B sowie vom A6 4F in Frage, wobei
letzerem wieder der Gewindeeinsatz montiert werden muss. Dies ist nétig da hier ein M12x1.5
Gewinde vorhanden ist und man am 4B ein M10x1.5 Gewinde benétigt, um den Halter montieren zu
kénnen.

Bei den V8 Modellen funktioniert das nur mit den 330x22mm Scheiben, da hier das Radlagergehause
anders aufgebaut ist als die der V6 Modelle. Auch ist es wichtig auf die Spurbreite zu achten um die
passende Bremsscheibe verwenden zu kénnen.

Zum Anschluss des Bremsschlauches bin ich noch am optimieren, vorerst habe ich eine Lésunge
mittels Adapter von ATE erstellt. Sobald ich hie retwas anderes gefunden habe werde ich dies
anpassen und vermerken.

Folgende Teile werden zur Umsetzung benétigt

Bremssattel VW T5 7HO0615423A / THO615424A

Helicolli Rep.satz M12x1,5 auf M10x1,5

Bremsschlauch 4B0611775C

Bremssattelhalter 4F schwarz 4F0 615425 C mit Gewinderep.Satz
4F0 615426 C mit Gewinderep.Satz

Bremssattelhalter A6 4F 4F0 6125 425F mit Gewinderep.Satz

Bremssattelhalter RS6 4B 4B3 615 425

Bremsscheibe S6 4F 4F0 615601 B 330x22x49mm

Bremsscheibe A6 4F 4F0 615601 F 330x22x42mm

Bremsscheibe A8 4E 4E0 615 601 L 335x22x42mm

ATE Adapter fur Bremsleitung wie auf der Abbildung unten.

zZ#.03.3511-5200.1 390292

:sw17
-
T e |
M10x1(A2) |- ———FHmi2x1
L\ru———) r——
15,3—=
28.0




Kapitel 4:

Allgemeine Informationen, interessante Tipps

4.1 Gelochte Scheiben

Der Vorteil der gelochten Scheiben liegt in Ihrer besseren Durchliftung und somit besser Gas und
Hitzeabflihrung, auch ist das bekannte Nassbremsproblem bei Audi damit stark reduziert. Es muss
hier allerdings erwahnt werden, bei Benutzung von gelochten Scheiben, es einer regelmassigen
Kontrolle bedarf um festzustellen ob sich die Lécher zugesetzt haben oder Hitzerisse entstehen. Dies
passiert bei allen gelochten Schieben mal mehr mal weniger und muss nicht unbedingt gleich einen
Wechsel nach sich ziehen. Sollte die auftretenden Schaden sehr deutlich sein und auch ein Rubbeln
oder gar Schlagen beim Bremsen nach sich ziehen dann sollte umgehend getauscht werden. Das
Problem ergibt sich aus Beanspruchung und der Art der Herstellung. Daher sollte beim Kauf darauf
geachtet werden, dass es sich um hochgekohlte Scheiben handelt..

Auch sollte man sich mit dem Anbieter in Verbindung setzen um auch die Frage der Scheiben/Belags
Kombination etwas zu erlautern. Denn nicht jeder Belag passt zu jeder Scheibe. Grundsatzlich hat
sich gezeigt, dass z.B. EBC Green Stuff Belage das Maximum sind, was die originalen Audi Scheiben
auf Dauer vertragen. Die Yello oder gar Red Stuff ,brauchen” die original Scheiben zu schnell auf.

Ich personlich habe auch gute Erfahrungen mit den Ferrodo Performance Beldgen in Kombination mit
den original Scheiben gemacht.

Beim montieren immer einen Fachmann zur Seite haben um keine Fehler zu machen, den Fehler

konnen fatale Folgen haben . Es sieht manches sehr einfach aus aber der Teufel liegt im
Detail, daher dieser Hinweis.

Es ist auf Sauberkeit und richtige, verniinftiges Werkzeug zu achten, verbaute Schrauben sollten
ersetzt werden, alle Teile einer ordentlichen Kontrolle vor dem Ausbau bzw. Einbau unterziehen, um
mdglich Schaden oder fehlende Teile festzustellen. Es ist empfehlenswert eine weiche Drahtbiirste
parat zu haben um die Flachen wo Belage gelagert sind zu reinigen, bei manchen Herstellern liegen
auch Edelstahlbleche bei die an diese Stellen geklippt werden und ein besseres Gleiten ermdglichen.
Auf die Riuckseite der Belage, kann Kupfer- oder Keramikpaste aufgetragen werden um ein
quietschen der Beldge zu minimieren.

Auch sollte die Radnabe gesaubert werden um ein komplettes aufliegen der Bremsscheibe und
sauberen Lauf zu gewahrleisten, damit spater beim Bremsen nichts schlagt oder schleift.

Man sollte sich vor den Arbeiten ausgiebig Informieren und zum Beispiel auch Anzugdrehmomente
der einzelnen Schrauben in Erfahrung bringen damit spater auch alles Korrekt montiert werden kann.



4.2 Anzugsdrehmoment flr einige Schrauben
Vorderachse
HP2 190NM 321 mm
FNRG60 196NM 320/345 mm
FNR 42 196NM 334/356 mm

Festsattel 196NM 365 mm

Hinterachse

C43.... 75Nm

Fuhrungsbolzen 25Nm

Wenn man keine spezifischen Daten hat, helfen diese Standardwerte
Gewindedurchmesser/Drehmoment

M6/10NM - M8/25NM - M10/49NM - M12/85NM - M14/135NM

4.3 Warum Bremsscheiben abgedreht werden kbnnen

Die Ursache fur Bremsvibrationen liegen neben Eoleen in der Scheibendicke, haufig im
Warmeverzug der Bremsscheiben. Wenn neue Brembscheurch starkes Abbremsen
aufgeheizt werden, veréandert sich ihre Oberflabhdiesem Fall nitzt es wenig, neue
Bremsscheiben einzubauen, da das Problem nacleeieg wieder auftreten wird.

Sinnvoller ist es, diese verformten Bremsscheilieudrehen, denn das Material hat sich nun
thermisch gesetzt und eine Oberflachenveranderurgpditzeeinwirkung kann nicht mehr
eintreten. Andere Probleme, die z.B. durch Rostjdtengstoleranzen oder Seitenschlag
entstanden sind, lassen sich ebenfalls durch Aledrbeheben. Vorrausetzung ist das die
Scheibe geniigend Material aufweist und keine sgarstschaden hat. Das ist besser und
preiswerter als die Bremsscheiben immer wiederzewern.

Eine wissenschaftliche Untersuchung der Technisétwahschule Holland hat ergeben, dass
es sogar beim Einbau neuer Bremskl6tze

empfehlenswert ist, die Bremsscheiben abzudrehenn Dach dem Abdrehen sorgt die
optimale Bremsoberflache fur eine gleichmallige Tenaupirverteilung auf der Bremsscheibe.
sogenannte "Hot-Spots” werden vermindert. Auchingert sich die mechanische Belastung
der Bremsanlage. Die Ubliche "Einlaufzeit" wahreled ersten 100 bis 500 Kilometer kann
entfallen, da es nicht mehr zu einer Verringerueg Beibungswertes kommt.



Wie funktionieren Abdrehgerate und worin liegen Ihre Vorteile?

Die Bremsscheiben missen nicht mehr ausgebaut wesdedern konnen am Fahrzeug
verbleiben. Lediglich der Bremssattel wird gelastl Wlas Abdrehgerat an die Radnabe
angeflanscht. Die Maschine verfugt Uber eine ebsltsche Rundlaufkompensation die alle
Ungenauigkeiten in der Radnabe und in der Brem#seleefasst und ausgleicht. Mit der
externen Antriebseinheit wird die Bremsscheibeime gleichméRige Drehung versetzt. Die
Drehgeschwindigkeit ist optimal auf den Abdrehvergabgestimmt. Der Vorschubmotor
sorgt fir die préazise und gleichmaRige DrehmeiRelfiig von Innen nach Aul3en. Die
Bremsscheibe wird in einem Arbeitsgang auf beideite8 parallel zum Sitz des Bremssattels
abgedreht.

Ein Beispiel zu den Kosten.

Audi A8 2,5TDI Bj.2002, 1 X Bremsscheibe vorn nel8116 € X 2 = 296,32 € / Satz. Inkl.
MwSt.

Das Abdrehen fur 2 Scheiben bei uns kostet 71 #RIEMwSt.

Sie Sparen in diesem Fall 224,96 €




4.4 \Wissenswertes zu Bremsen

Allgemeines

Die Bremsen gehdren zu den wichtigsten Bauteilegimem Fahrzeug, Meist verrichten sie
ihren Dienst im verborgenen und man kiimmert sishuan sie, wenn es quietscht oder
gualmt oder sie kaum noch funktionieren. Mit deemBsen ist nicht zu spal3en, wer nur
wenig Ahnung Uber deren Funktion und Wirkungswéise sollte die Finger auf jeden Fall
weglassen und sich nicht scheuen einen Fachmanulaasen. Das Geld, das der
Fachkundige verlangt, kann sich schon bei derestharfen Bremsung auszahlen

Wissenswertes Uber Bremsfliissigkeit

Die Bremsflussigkeit hat die Aufgabe, die Uber tfamd- oder Ful3bremshebel eingeleiteten
Krafte und Wege auf den/die Radbremszylinder bznenidséattel zu Gbertragen. Durch
Umwandlung der dynamischen Energie des Fahrzeug&immeenergie durch die Reibung
der Bremse kann die Bremsflussigkeit bis auf wiéril00 °C erwarmt werden. Da
Bremsflussigkeit hygroskopisch ist, d. h. sie gielhne mit der Feuchtigkeit der Umgebung
vermischt, kann bei Uberschreitung der Siedetenpedas Wassers (ca. 100 °C) dieses
verdampfen und es entstehen Dampfblasen. Die Ddasgito lassen sich durch den (Brems-)
Druck komprimieren, wodurch sich der Weg des Brezhslks vergroRert. Das kann soweit
fuhren, dass bis zum Anschlag des Bremshebeldkeick mehr aufgebaut werden kann.
Winzige Feuchtigkeitstropfchen reichen schon aosdie Bremse versagen zu lassen, da bei
der Phasenumwandlung von Flussigkeit zu Dampf ddgriven um den Faktor 700!!
ansteigt. In der Regel alle 2 Jahre Bremsflussigkechseln lassen..

Probleme mit den Bremsen, Symptome und deren Ursache

CALIPER ASSEMELY

WHEEL BEARIMNG 4 \é\/hee| . Radlager
earing:
Wheel _
Studs: Radbefestigungsbolzen

Disc/Rotor Bremsscheibe

Disc Pads: Bremsbelege

DISC PADS i
Caliper . Bremssatte
Assembly:

WHEEL STUDS
DISC/ROTOR



UbermaRiger Bremshebelweg

UbermaRiger Scheibenschlag driickt die Belage ztizueiick (Bremsscheiben
abdrehen lassen, Mindestdicke beachten, oder Bobeibgen wechseln)

Luft oder nicht gentigend Bremsflussigkeit im Breysssm (dringend
Bremsfllssigkeit erganzen und Anlage entliften)

Ungeeignete Bremsflussigkeit (dringend BremsflUssitgvechseln und Anlage
entliften. Vorsicht, ungeeignete Bremsflissigkanrk die Dichtungen angreifen!)
Verzogene Bremsbelagstrager an einer TrommelbréBreensbelagstrager
baldmdglichst wechseln)

Zu grol3es Radlagerspiel lasst das Rad wackeln tirtttddie Beldge zu weit zurlick
Beschadigte Bremskolbendichtungen (unbedingt repan)

Keine Bremskraft

Leck im System, beschadigte Kolbendichtungen (uimggdeparieren)
Beschadigte Primarmanschette im Hand-/ FuRbrenmsigri(lunbedingt reparieren)
Luft im Bremssystem (Bremsanlage unbedingt enthfte

Kolben verklemmt z. B. nach Wartungsarbeiten (uniggdeparieren)

Zu weiche Betatigung des Handbremshebels bzw. desehspedals

Luft im Bremssystem (baldmoglichst entliiften)

Dampfblasenbildung bei heiRer Bremse (unbedingtrBfkissigkeit wechseln)

Zu harte Betatigung des Handbremshebels bzw. des &nspedals

Ol oder Fett auf den Belagen (unbedingt reinigegnmmaoglich.

Da das Ol/Fett in die Belage eindringt, ist eindggechsel empfehlenswert.
Ursache/Herkunft der Verunreinigung suchen undibgsgn)

Festsitzende Kolben in den Radbremszylindern bzemBsatteln (unbedingt
reparieren)

Verglaste oder falsche Bremsbelage (unbedingt Bel@rhseln)

UbermaRige Hand- bzw. Fuss kraft

Bremsflussigkeit oder Fett auf den Beldgen (unlggdieinigen, wenn moglich. Da
das Ol/Fett bzw. die Bremsfliissigkeit in die Belagedringt, ist ein Belagwechsel
empfehlenswert. Ursache/Herkunft der Verunreinigsmchen und beseitigen)
Festsitzende Kolben (unbedingt reparieren)

Falsche Belagsqualitat (Belage unbedingt wechseln



Hand- bzw. Fussbremshebel pulsiert

Zu grol3er Scheibenschlag/unrunde Trommel (abdrigssen), dabei Mindestdicke
beachten, oder Scheibe/Trommel wechseln)

Zu grolRes Radlagerspiel

Bremsen werden heil bzw. schleifen nach Belag-iBeheechsel

Bremsbelag |6st sich nicht, verklemmt oder versdaiwnbedingt reparieren)
Restdruck im System (Spiel, ca. 1 mm, an der Kdtsrge des Hand- bzw.
Fussbremszylinders kontrollieren)

Gleitfuhrungen an dem/den Bremssatteln verschnoalat vergammelt. Fiihrungen
reinigen und schmieren.

Bremsgerausche (Rattern)

UbermaRiger Seitenschlag der Scheibe (Bremsschelimnehen lassen, Mindestdicke
beachten, oder Bremsscheiben wechseln)

Bremsscheibe verzogen (baldmdglichst Bremsscheileehseln)

UbermaRige Starkeschwankung der Scheibe (Bremésrhabdrehen lassen,
Mindestdicke beachten, oder Bremsscheiben wechseln)

Lose Radlager

Bremsgerausche (Quietschen)

Bremssattel lose (unbedingt reparieren)

Ein-/Ablaufkanten der (neuen) Belage nicht gebragggbt sich mit der Zeit, bis
dahin teilweise hohere Hand-/Fusskrafte notwendig)

Bremskolben fest (unbedingt reparieren)

Neue, noch nicht eingeschliffene Belage (gibt sichder Zeit, bis dahin teilweise
hohere Hand-/Fusskrafte notwendig)

Rost-/VerschleiRrand an Scheiben oder Trommelnt(Rokt unbedingt schlimm,
Verschleil3 u. U. fatal)

UbermaRiger oder ungleicher Belagverschleif?

Belagsfiuihrung schwergéangig, verschmutzt (baldmbgtibeheben)
Schwimmrahmen schwergangig, verschmutzt (baldmidgfioeheben)
Schwergéangiger Bremskolben (baldmdglichst beheben)

Verriefte oder korrodierte Scheiben/Trommeln (babdiichst beheben)



