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IKUVia Sk

dmédnkertaisen  vertai-  kinnan V:n mukaisesti.Kaytannossa
lumme autoja yhdistdd Volvon korin linjat eivat juuri poik-
arvostettujen valmista- kea muista pystyperaisiksi lasketta-
jien ja sen mukaisen hin-  vissa kilpakumppaneista, etenkddn
nan lisaksi myos viisiovi-  Audista.
nen kori. Volvon tapauksessa se Mercedes-Benz A 170:td lukuun
merkitsee farmaria V50-mallimer-  ottamatta muut autot ovat malli-
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sarjojensa halvimpia ja pienimmalla
moottorilla varustettuja. Mersun A
150 -malli olisi jadnyt téssa joukossa
selvasti pienitehoisimmaksi ja hal-
vimmaksi.

Niin moottorinsa kuin korikoon-
kin perusteella nditd autoja voisi
verrata tavanomaisiin perheautoi-
hin, ellei hintaa otettaisi huomioon.

Taustoja ja tekniikkaa

Kaikki taman vertailun automallit
ovat varsin tuoreita. Audi A3 esitel-
tiin vuonna 2003 kolmiovisena, ja
tama pidempi viisiovinen Sportback
tuli  markkinoille viime vuonna.
BMW on niin ikdan viime vuoden sa-
toa. Mercedes-Benzin nykyinen, toi-
sen sukupolven A-sarja tuli markki-
noille vuonna 2004, kuten myds Vol-
vo V50.

Audin moottorivalikoima on laaja.
Se kasittaa taman 1,6-litraisen
moottorin ohella suorasuihkutteiset
kaksilitraiset moottorit, vapaasti
hengittdvan ja turboahdetun. N&i-
den lisaksi malliston huipulla on ne-
livetoinen malli 3,2 litran Vé:lla. V6-
moottorin ohella kaksilitraisen tur-
bon saa vaihtoehtoisesti myds
Quattro-nelivedolla. Bensiinimoot-
toreiden lisaksi saatavana on viela
1,9 ja 2,0 litran TDI-dieselmoottorit.
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BMW:n ykk&ssarjan moottorivali-
koima jaa suppeimmaksi. Bensiini-
moottoreita on kolme, tilavuudel-
taan 1,6,1,8 ja 2,0 litraa. Malliston te-
hokkain versio on 120 d:n kaksilitrai-
nen dieselmoottori, josta on myos
kesympi versio 118 d:n keulalla. To-
sin myos kuusisylinterinen 130i on
jo esitelty ja tulossa syksyllda myyn-
tiin.

Mercedes-Benzin bensiinimoot-

MALLIVAIHTOEHDOT (viisioviset)

torivalikoima kasittaa 1,5-,1,7- ja 2,0-
litraiset voimanldhteet. Kaksilitrai-
sesta moottorista on nyt myos tur-
boahdettu versio. Lisaksi A-Mersuun
saa kolme eritehoista versiota kaksi-
litraisesta dieselmoottorista.

Volvon moottorivalikoima on
Mercedes-Benzin ohella laajin. Ne-
lisylinteristen 1,6- ja 1,8-litraisten
bensiinimoottoreiden ohella saata-
vana on Volvon perinteiset viisisylin-

Audi BMW Mercedes-Benz Volvo
A3 Sportback 1-sarja A-sarja V50
A 15070 kW
25800-28710
1,6 75 kW 116i 85 kW A 17085 kW 1,6 74 kW
26380-29 180 28500 27900-30810 27 600
2,0FSI'110 kW 118i 95 kW A 200 100 kW 1,892 kw
32580-35380 31100-34 380 30250-33 160 30300
2,07 147 kW 120i 110 kW A200T 142 kW 2,4103 kW
42 820-42920 36200 - 37 680 35500-38410 31900 - 34 300
3,2 Quattro 184 kW | 118d(2,0) 90 kW A160 (DI (2,0) 60 kW | 2,4i 125 kW
46220 - 49 520 32200 28200-31110 34300- 35700
1,9TDI 77 kW 120d 120 kW A180CDI(2,0) 80 kW | T5(2,5) 162 kW
30300 36200 - 39 480 30500-33410 40700 - 44700
2,07DI 103 kW A 200 CDI 103 kW 1,6 D 80,5 kW
33730-37230 36200-39110 33300
2,0D 100 kW
36100

teriset moottorit. Naista 2,4-litraisis-
ta moottoreista on kaksi eritehoista
versiota. Samaan sarjaan kuuluu tur-
bolla ruuditettu 2,5-litrainen T5, jota
saa myds nelivetoisena, ainoana tal-
laisena V50-mallina. Dieselmootto-
reita on olemassa kaksi nelisylinte-
ristd, iskutilavuudeltaan 1,6 ja 2,0 lit-
raa.

Takavetoisena BMW poikkeaa ra-
kenteeltaan kilpakumppaneistaan.
Ndissa etuvetoisissa autoissa moot-
tori on keulalla poikittain. Kaikissa
neljdssa autossa moottorin jatkona
on viisivaihteinen késivalintainen
vaihteisto. BMW:ss&@ moottori on tie-
tysti pitkittdin, ja vaihteistosta voima
siirtyy kardaania pitkin taka-akselil-
le. Kaikkien autojen moottorit ovat
nelisylinterisia. ~ Venttiileja ~ on
BMW:ssd ja Volvossa 16, Audissa ja
Mercedeksessa perinteiset kahdek-
san.

Mercedestd lukuun ottamatta
muiden autojen kaikki pyorat ovat
erillisjousitettuja. Etujousitukset on
ratkaistu joustintuilla ja takana kdy-
tetddn monitukivarsituentoja.
Mercedeksessa on ainoana joukosta
takana jaykka akseli, tosin ei aivan
perinteisesti toteutettuna. Akseli-
palkki on kaareva, ja se on kiinnitet-
ty keskelta koriin sekd tuettu poikit-
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taisella saksituella, joka tunnetaan
Watt-tukena.

Maantieajo

Maantieajossa autot muodostavat
kaksi varsin tasavakista paria. Naista
parempaan kuuluvat Audi ja Volvo.
Niilld maantieajo sujuu mallikkaasti.
Molemmat pysyvat hyvin suunnas-
sa, eikd ohjaustunnossakaan ole
suurempaa moittimista. Myos kaar-
reajo onnistuu ongelmitta, ja kuljet-
taja tuntee hallitsevansa auton. Jou-
situs toimii enemmankin ajo-omi-
naisuuksien kuin mukavuuden eh-
doilla, joten tietty jaykkyys ja sisdan
valittyva tarind liittyvat tunnelmaan.

Toisen  parin  muodostavissa
BMW:ssd ja Mercedeksessd on
enemman huomautettavaa. BMW:n
ongelmana voisi sanoa olevan suo-
raan ajon. Auto muuttaa herkasti
suuntaansa hdirididen vaikutukses-
ta, ja tuuli sekd etenkin urat tuntuvat
selvasti. Lisaksi myds etupdan jous-
tolifkkeet tuntuvat muuttavan au-
ton kulkusuuntaa. Osin sinélldan ja
osin kuljettajan toimesta, joka kaan-
tad rattia huomaamattaan varsin ko-
van jousituksen heilutellessa autoa

Audi
A3 Sportback

ja ajajaa. Ohjaus vaikuttaa turhan
raskaalta, ja takavetoisessa autossa
sen odottaisi palauttavan ja keskit-
tadvan paremmin. Jos suoraan ajo ei
oikein suju BMW:II&, niin mutkaisella
tielld se on kuin kotonaan. Auto
kaantyy hyvin, ja kaarteissa ohjaus
toimii tarkasti ja tunnokkaasti.
Mercedeksenkin suuntavakavuu-

.

dessa suoralla tielld on toivomisen
varaa. Se muuttaa suuntaansa tuu-
len ja urien vaikutuksesta.Ohjaus on
raskaan oloinen eikd palauta moit-
teettomasti keskialueella. Ohjauk-
sen raskauden voisi kohdentaa
kaantda vastustavaan voimaan, joka
on varsin suuri ja keinotekoisen tun-
tuinen.Tama tulee ilmi kaarreajossa.

BMW:n tapaan Mersunkaan jousitus
ei niele kunnolla epatasaisuuksia,
vaan ne heiluttavat koria ja edelleen
kuljettajaa. Korin liikkkeet ovat kor-
kealla  sijaitsevan  painopisteen
vuoksi muita runsaampia, ja myos
kuljettaja heiluu niiden vaikutukses-
ta enemman.Tama valittyy edelleen
ohjauspyoéraan, mika tekee ajosta
kuoppaisella ja heittoisella tiella vie-
|& entistd rauhattomampaa.

Adritilanteet

Aéritilanteiden arvostelu perustuu
kahteen arvostelukohtaan: jarruihin
ja auton kadyttdytymiseen &aritilan-
teissa, jota testataan vaistossd. Ndis-
td ensimmainen ja meista useimmil-
le autoilijoille tarkein vaihtoehto on
jarrutus. Talldin vaistdstad selvidmi-
nen kdy helpommin, ja nopeutta on
myds vahemman mahdollisessa
tormayksessd, ellei pysahtymismat-
ka sittenkaan riita.

Nykyisin  kaikkien  Euroopassa
myytdvien uusien autojen varustuk-
seen kuuluva lukkiutumaton ABS-
jarrujarjestelma auttaa kuljettajaa
pysdyttdmdan auton turvallisesti ja
tehokkaasti. Lisaksi auto on myos

MERCEDES-BENZ VOLVO
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hallittavissa tai oikeammin ohjatta-
vissa jarrutuksessa. Pysdhtymismat-
koissa on kuitenkin eroja hienoista
jarjestelmistd huolimatta. Merce-
deksen jarrutusmatka venyi kaksi
metrid muita kilpakumppaneita pi-
demmadksi Iahinna hieman tehotto-
man jarrutuksen alun vuoksi. Kaik-
kien autojen jarrut toimivat hyvin ja
ongelmitta myos tilanteessa, jossa
toisen puolen pyorat ovat pitavalla
ja toisen liukkaalla puolella. Kesalla-
kin tilanne saattaa tulla eteen, jos
toisen puolen pyorien alla on asfal-
tilla hiekkaa.

Kaikissa autoissa oli ESP-ajonva-
kautusjarjestelma. Volvon tapauk-
sessa se oli lisdvaruste, muissa se
kuuluu jo perushintaan. Audissa ja
BMW:ssd jarjestelman voi kytked
pois kaytdsta. Volvossakin on tallai-
nen mahdollisuus, mutta jérjestel-
ma palaa ajossa itsekseen paalle.
N&in ollen poiskytkenndlld saa jar-
jestelmaan kuuluvan luistoneston
pois kaytosta liikkeellelahdoisss,
mista on hyotyd etenemisen kan-
nalta vaikeissa olosuhteissa, kuten
syvdssa lumessa ja hiekassa. Merce-
deksen jarjestelmd on aina paalla,
eikd siind edes ole katkaisinta.

Mercedeksen ajonvakautusta voi-
si luonnehtia vylivarjelevaksi. Se
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Audi BMW
e
[ | sporthackie | |
HINTA (EUR) 26 380 28 500
MITAT JA PAINOT
Pituus (m)

Volvo
V50

27 600

TEKNIIKKAA Mercedes-Benz
A 170 5d
]
27 900

4,286 4,227 3,838 4,514

Korkeus (m) 1,423 1,430 1,593 1,452

Raideleveys e/t (m) 1,536/1,515 1,484/1,497 1,556/1,551 1,535/1,531

1200 1200 1300

e 400
Polttoainesailio (1) 55 50 54 62
MOOTTORI
Muoto R4 R4 R4 R4

Perdvaunumassa jarruin (kg) 1200

Sylinterimitat (mm) 72,0 x 84,0 83,0x78,5 79,0x 81,4

Venttiilit (kpl) 8 16 8 16

Vaantomomentti (Nm/r/min) 148/3800 150/4300 155/3500 150/4000

VOIMANSIIRTO
Nopeus 1000 r/min
74 74 80 84
13,1 12,4 14,4 13,4
1% 18720 193
26,2 25,5 28,4 25,7

Il vaihde (km/h)
IV vaihde (km/h)

RENKAAT

Rengaskoko 205/55R 16 195/55R 16 185/65R 15 195/65R 15
SUORITUSARVOT (Valm.ilm.)

Huippunopeus (km/h)
EU-kulutus (I/100 km)

CO,-péasto (g/km)
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puuttuu todella aktiivisesti tapahtu-
miin vaistossa jo 5-10 km/h alhai-
semmissa nopeuksissa verrattuna
muihin autoihin.Tassa kohdin nakyy
A-mallin korkeus ja sen korkealla si-
jaitseva painopiste, joka saattaa ai-
heuttaa ongelmia nopeissa perak-
kaisissa suunnanvaihdoissa. Ndin ol-
len mitdan riskeja ei oteta, vaan ESP
ottaa tilanteen hallintaan heti, kun
jotain poikkeavaa on ennakoitavis-
sa. Nopeasti ohjauspyorda kaannet-
tdessa jarjestelma on heti mukana
voimakkaasti ja jarruttaa vauhdin
pois.

BMW kaantyy vadistossa herkasti,
joten se vaatii pienid ohjausliikkeitd.
ESP tulee mukaan miedosti eikd ota
autoa heti komentoonsa, vaan an-
taa kuljettajan hoitaa ajamista, kun
kyvyt siihen riittdvat. Jarjestelmaa
voisi kutsua yhteistydhaluiseksi. Hy-
va suoritus on alustan ansiota, silla
ilman ESP:takin auto selvittda vais-
ton pitavalld pinnalla hyvin, ennen
kuin peran pito vauhdin myoté lop-
puu. Nopeasti ohjauspyoraa kaan-
nettdessa pera tosin irtoaa luistoon,
jos ajonvakautusjdrjestelma ei ole
kaytossa. Kuorma ei muuta BMW:n

- £

MERCEDES-BENZ

kaytosta.

Audinkin ohjaustunto on hieman
huono, joten ohjauspyorda tulee
helposti kddntaneeksi liikaa. Rauhal-
lisilla kdannaoilld auto selvittaa tilan-
teet hienosti. Ajonvakautus puuttuu
tarvittaessa asiallisesti peliin. Talloin
jarruja kaytetdan vain hetkellisesti,
eikd kaikkea vauhtia oteta varmuu-

deksi pois. Vauhdin kasvaessa liikaa
jarjestelmd ei pysty enda kaanta-
maan Audia riittavasti, ja ajolinja le-
venee. Audin ohjaustehostin ei
mahdollista kovin nopeaa ratin
kaantoa, mitd osaltaan voi pitda
myos turvallisuustekijana. Tavallista
nopeammalla kdadnnolla ESP puut-
tuu tietysti aikaisemmin tapahtu-

VOoLvOo
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miin. Kuormalla ei ole vaikutusta
kdytokseen, etupddn kadntymisen
raja vain tulee hieman aikaisemmin
vastaan.

My®6s Volvossa ohjaustunto vais-
tdssa on heikohko. Kddnnoissa ESP
paastdd auton hieman luistoon en-
nen kuin aktivoituu. Siten jarjestel-
ma tuntuu toimivan jalkijattoisesti,
mika tekee auton liikkeista kulmik-
kaita ja suuremmissa nopeuksissa
rajunkin oloisia. Lisdksi talloin suun-
nanvaihdoissa tulee hetkahduksia
puolelta toiselle, jotka johtavat pie-
niin luistonalkuihin.Nopea ohjauslii-
ke ja kuorma lisddvat hieman jarjes-
telman toiminnan tuomaa kulmik-
kuutta.

Kaupunkiajo
Audi ja Volvo vetdvdt pitemman
korren myos kaupunkiajossa. Kum-
massakaan ei ole pahoja, ajoa hairit-
sevid puutteita. Naista kahdesta au-
tosta Audin vahvuuksia kaupungis-
sa ovat jousituksen toiminta ja vai-
mea melutaso. Volvon paras piirre
taas on sen ohjaus.

Huonoista seikoista mainitta-
koon, ettd Audissa peruutusvaihde
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menee turhan helposti paélle ykko-
sen sijaan, jos vaihdevipua liikutte-
lee nopeasti tai hieman huolimatto-
masti. Volvon moottorissa taas kier-
rokset jaavat hetkeksi paalle, kun
kaasussa on turha hidastus.

Mercedeksen suoritusta kaupun-
gissa hdiritsevat turhan kevyt kaasu
ja kytkin, jotka tekevat liikkeellelah-
doistd vaikeita. Lisaksi moottori tun-
tuu vastaavan liian herkasti kaasu-
polkimen liikkeisiin. Etenkin maki-
ldhdoissa kaasun oikea annostelu
on hankalaa. My6s hidas jonossa ajo
eli rydminta on tdsta syysta vaikeaa.
Muuten hyvad nakyvyyttd hairitsee
ovipeilien sijoitus liian alas, jolloin
ne jadvat osin katveeseen, ja niiden
tarjoama nakokenttd jaa turhan vaa-
timattomaksi peilien kokoon verrat-
tuna.

BMW:n suoritusta heikentda kau-
punkiajossa joukon raskain ohjaus,
joka lisdksi palauttaa huonosti. Na-
kyvyys ulos jaa huonoksi korkean
vyotardlinjan ja matalien ikkunoi-
den vuoksi. Etenkin takanakyvyys
on heikko, eikd muotoiltujen ovipei-
lien tarjoama nakyma paranna tilan-
netta. Liikkeellelahdot ja vaihtami-
set vaativat tarkkuutta, muuten voi-
mansiirtolinja ja koko auto hytkyy ja
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nykii. Ongelman taustalta 16ytyvat
pitkat vaihdevivun liikkeet yhdistet-
tynd vaikeakdyttoiseen kytkimeen.
Vaikka BMW on tdyskaasulla kiihdy-

RENKAAT

Koko
Audi 205/55R16 91W
BMW 195/55 R16 87H
Mercedes-Benz 185/65 R15 88T
Volvo 205/55R16 91W

KAANTOYMPYRA

Mitattu vasempaan Renkaasta

Audi

BMW 10,15
Mercedes-Benz 11,00
Volvo 10,80

tettdessa joukon nopein auto, ei voi-
maa kdytannon ajossa liiemmin 16y-
dy alakierroksilla ja osakaasulla.

Merkki ja malli

Michelin Pilot Primacy

Bridgestone Turanza ER300 RFT RSC
Michelin Energy E3A

Pirelli P7

Puskurista Ohjauspydrédn

10,55 30
11,30 29
11,10 2,8

60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
etu/keski/taka | etu/keski/taka | etu/keski/taka | etu/keski/taka

Audi 62/63 65/66 68/69 71/71
BMW 61/61 63/65 67/68 69/70
M-B 63/63 64/65 67/68 70/70
Volvo 60/61 63/64 66/67 69/69

MITTARIVIRHEET
Mittarin nayttama

[Todellinen | ~ nopeus | matka |
L | (m/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km) |

Audi

BMW 56
Mercedes-Benz 57
Volvo 58

60 km/h | 80 km/h

100 km/h | 120 km/h | 100,0 km

75 94 1 12 98,7
76 96 115 98,7
78 98 118 100,7

Sisamelu

Sisdmelua arvioitiin niin mittaus-
ten perusteella kuin korvakuulolta-
kin, silla mittarin lukemat eivat kai-
kissa tilanteissa paljasta melun sa-
vyd ja hdiritsevyyttd, kuten ihmisen
kuulo.

Autojen melua ja meluisuuden
eroja arvioimme erityiselld ajolenkil-
14, joka kulki vaihtelevilla pinnoilla ja
eri nopeuksilla. Sama lenkki ajettiin
perakkain kaikilla autoilla, kuljettaja
oli kaikissa sama ja havainnoitsijat
istuivat samoilla paikoilla kaikissa
autoissa. Taman lisdksi testimiehistod
teki havaintoja melusta myos vas-
taavilla maantieajon ja kaupunki-
ajon ominaisuuksien selvittdmiseen
tarkoitetuilla ajolenkeilld.

Niin melumittausten kuin kuulo-
havaintojenkin perusteella hiljaisim-
miksi havaittiin BMW ja Volvo. Seu-
raava vastaava tasavahvaksi katsot-
tu pari olivat Audi ja Mercedes.

BMW:n melu on pé&dasiassa ren-
gaskohinaa, joka kuuluu selkeimmin
takana. Edessa kuuluu myos ilmavir-
ran aanid. Moottorin dani ei kuulu
normaalissa ajossa, mutta kiihdytyk-
sissd se tulee esiin. Alusta on varsin
aaneton, eika ajo hiekkapinnalla li-
saa merkittavasti melua.
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Volvossa ilmavirran danet jaavat
BMW:ta vahdisemmiksi, mutta tal-
|6in moottorin dani nousee tasaisel-
la vauhdillakin selvemmin esille.
Rengasdanet ja alustan dadnet ovat
BMW:n luokkaa. Soralla on havaitta-
vissa muutama terava kivenisku.

Audissa on hieman naitéd kahta
enemman melua. Melua tulee niin
renkaista, ilmavirrasta kuin mootto-
rista. Pienissa nopeuksissa pakodani
on kuuluva. Soralla ajettaessa ki-
veniskut kuuluvat BMW:td selvem-
min.

Mercedeksen melussa paallim-
maiseksi nousevat ilmavirran danet,
myds takana. Etenkin nopeuden
kasvaessa joka puolelta kuuluu su-
hinoita, jotka jattavat alleen rengas-
melun. Soralla ajettaessa melutaso
on Audin luokkaa. Kuten muissakin
autoissa, myods  Mercedeksessa
moottorin  dani  kuuluu selkedsti
kiihdytettdessa.

Istuimet ja sisatilat

Etutiloja voi pitaa riittavina kaikissa
neljdssa autossa. Erot téssa kohdin
tulevat istuimien muotoilusta, saa-
tévaroista ja ajoasennosta, seka hal-
lintalaitteista ja niihin yltdmisesta.
Parhaiksi kuljettajan olot arvostel-
tiin Volvossa, mutta ero Audiin oli
hienon hieno.

BMW:n etuistuin vaikuttaa aluksi
hyvalts, vaikka ei nouse aivan néi-
den kahden veroiseksi. Matkan jat-
kuessa aluksi valittua ajoasentoa
joutuu muuttamaan useaan ottee-
seen, jotta olosuhteet olisivat hyvat.
Koko testimiehistdmme teki saman
huomion, joten jotain ongelmaa is-
tuimen muotoilussa tai sdadoissa
kiistatta on. Ensimmadisend paran-
nuksena tdhan voisi kokeilla nyt
puuttuvaa ristiselantuen saatoa.

Mercedeksen istuma-asento
poikkeaa hieman muista. Siina istu-
taan selvdsti muita ylempand, mutta
lattiakin on korkealla, joten varsinai-
nen istuma-asento ei ole muita pys-
tympi. Tilaa nykyisessdkin jarjeste-
lyssa on hyvin, mutta matalammalla
oleva lattia ja pystympi istuma-
asento olisivat vield lisanneet val-
jyytta pituussuunnassa. Etuistuimen
muotoilu on varsin kelvollinen ja
saatojakin on riittavasti, mutta karki-
kaksikon veroinen penkki ei kuiten-
kaan ole.

Suurimmat erot autojen valille tu-
levat takatiloista. BMW:n takatilat
ovat joukon pienimmat, samaa
luokkaa kuin pikkuautoissa. Talloin
puhutaan siis kokoluokaltaan nu-
meroa tai kahta pienemmistd au-
toista. Kulku takapenkille ja sieltd
pois on vaikeaa, etenkddn jalkatera
ei tahdo mahtua ahtaista valeista.

Varvastilat ovat niukat, eika polviti-
laakaan ole liikaa.Olot ovat ahtaat jo
kahdelle matkustajalle, saati sitten
kolmelle, jolloin reunapaikoilla paat
osuvat tukikahvoihin.

Joukon parhaat takatilat niin kah-
delle kuin kolmellekin takamatkus-
tajalle tarjoaa Mercedes. Kaynti ta-
kaistuimelle on helppoa. Takanakin
istutaan korkealla, ja asento on hyva.
Volvon takatilat ovat kahdelle mat-
kustajalle yhta hyvat kuin Mersussa.
Kolmella matkustajalla Volvon taka-
penkki jaa kuitenkin hieman huo-
nommaksi. Keskipaikalla tuntuu
kuin istuttaisiin tukin paalla. Tama
siirtdd  keskimatkustajan reunim-
maisia edemmaksi, jolloin hartiat
asettuvat eri linjaan, mika hieman
vahentda leveystilan tarvetta.

Audissa on my®ds riittavat takatilat
kahdelle matkustajalle. Kolmekin
mahtuu mukaan, vaikka talloin tun-

Mercedes-Benz
A170

YLLAPITOKULUT </100 km

AUDI > 6,36 /8,06 < nelma jo alkaa olla tiivis. Kaikki kol-
; me matkustajaa istuvat samassa lin-
BMW (LSRRI IS — jassa, mikd merkitsee hartiatuntu-
vovo 0 > 6,57/8,17< 2v/ maa. Kookas keskitunneli hdiritsee
keskipaikan viihtyvyyttd ja etenkin
S kulkua sinne ja sielta pois.
4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00

YLLAPITOKULUT sataa kilometrié kohti, kun kahden tai kolmen vuoden Kulutus
aikana ajetaan 60 000 kilometria. Vertailun autojen kulutusten saattoi

KUSTANNUSVERTAILUN PERUSTEET

Audi BMW Mercedes-Benz Volvo

Liik.vak.luokka 1 22(22) 23(22) 24(23) 22(22)
Autovak.luokka 1) 10(08) 10(08) 11(10) 09(08)
HUOLLOT
Ensihuolto (km/v) - - - -
Oljynvaihtovili (km/v) 30000/2v? 30000/ 2v3) 20000/ 2v4 20000
Huoltovili (km/v) 30000/2v?2 30000/ 2v 3) 20000/ 2v ¥ 20 000
Sytytystulpat (km/v) 60000/6Vv 100 000 60 000 60 000
Polttoainesuodatin (km/v) -5 -5 250000/15v 60 000
llmansuodatin (km/v) 90 000 n.90 000 ©) 80 000 60 000
Jakohihna/ketju (km/v) 180 000 -7 -7 140000/ 4 v
Sisdilmasuodatin 30000/2v n.40000/2v?® 40 000 20 000
Jarruneste (v/km) 2v 2v 2v 2v
Jashdytysneste (v/km) -5) -5) 250 000 /15 v 4v
Takuu (v/km) 2v 2v 2v 2v
Maalitakuu (v/km) 3v 3v 2v 2v
Koritakuu (v/km) 9) 12v 12v 30v 12v
 Hpllot |
60 000 km/2v 488,80 358,49 909,00 1084,13
60 000 km/3v 488,80 358,49 909,00 1084,13
Talvirengas 10) 254,17 268,18 11) 145,44 174,11
Levypyora 67,80 76,00 77,00 56,77
Vakuutukset (Perusmaksu padkaupunkiseudulla €/ v, Bonus 0 %)
Liikennevakuutus 637,60 666,25 694,90 637,60
Autovakuutus 12) 1403,00 1403,00 1512,20 1293,80

YLLAPITOKULUT (£), 60000 km 13)
| A [  BMW | MercedesBenz |  Volvo |

Kayttoaika 2 vuotta 3817,28 3804,46 4005,86 3939,05

Kayttoaika 3 vuotta 4837,58 4839,09 5109,41 4904,75

1) Tapiolan automalliluokitus, 2) Longlife-ohjelma, max , 3) CBS-jarjestelma ilmoittaa huollon ajankohdan, ajomaara arvio,
4) Assyst plus -huoltojérjestelma ilmoittaa tarpeen, ajomaara arvio, 5) Vaihtovilia ei ole maaritelty,

6) Vaihdetaan tarvittaessa, n.joka kolmas 6ljynvaihto, 7) Ketju, ei madriteltya vaihtovalia,

8) CBS-jarjestelma ilmoittaa vaihdon ajankohdan, 9) puhkiruostumattomuustakuu, 10) Nastaton Goodyear UG GW 3,

11) Nastaton Goodyear UG GW3 EMT Run Flat -rengas, 12) Omavastuu 151€, 13) Huollot, neljan talvirenkaan ja vanteen
hinnat, vakuutukset 50 % bonuksella.
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odottaa olevan varsin tasavakisid,
koska moottorikoot olivat hyvin Ia-
helld toisiaan. Mercedesta lukuun
ottamatta kaikissa oli 1,6-litrainen
moottori. lImoitettujen EU-kulutus-
ten perusteella A-Mersun olisi pita-
nyt silti olla joukon pihein.Tama hie-
man ihmetytti, silld korkeuden kas-
vattaman otsapinta-alan voisi olet-
taa nakyvan kulutuksessa.

Nain ei kuitenkaan ollut, silla mi-
tattujen tasaisen nopeuden ja kdy-
tannon ajon kulutusten perusteella
Mercedes sijoittui tasavakiseen paa-
joukkoon, johon kuuluivat myds Au-
di ja Volvo.BMW erottui ainoana au-
tona tasta joukosta. Sen kulutuslu-
kemat olivat kdytannon ajotilanteis-
sa muita korkeammat, omalla litra-
luvullaan. Tama merkitsi 0,6-0,8 lit-
raa muita suurempaa kulutusta sa-
dalla kilometrilld. N&in sen arvosana
jai paajoukkoa huonommaksi. Paa-
joukossa erot olivat niin pienid, etta
kaikki saivat saman arvosanan. Nii-
den kulutuslukemat olivat samalla
litraluvulla niin maantie- kuin taaja-
ma-ajossa.

Mitenkaan poikkeuksellisen pihe-
ja ndma "paremman luokan kulku-
neuvoina" pidetyt autot eivdt olleet.
Monet tavalliset 1,6-litraiset per-
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heautot kuluttavat vdhemman, ku-
ten runsaan vuoden takaisessa ver-
tailussa selvisi (TM 9/04). Néin ollen
talla kertaa jaivat kulutuksen koh-
dalla kiitettdvat arvosanat jakamat-
ta.

Yllapitokulut

Autojen yllapitokustannusten arvo-
sana annetaan huoltojen, vakuutus-
ten ja talvirengaspaketin hintojen
perusteella. Takuu nostaa tai laskee
arvosanaa. Laskelmassa kulut kerty-

vat kahden tai kolmen vuoden aika-
na ajettavalta 60000 kilometrin
matkalta. Padomakuluja ei ole sisal-
lytetty arvosteluun, ja polttoaineen-
kulutus on arvosteltu erikseen.
Uusissa autoissa on yleistynyt tie-
tojarjestelma, joka arvioi ja maaritte-
lee huollontarpeen ja ajankohdan
auton kaytostd saatavien tietojen
perusteella. Jarjestelma kerda tietoa
muun muassa ajo-olosuhteista, ajo-
tavasta, Oljymaarasta ja polttoai-
neen kulutuksesta ja arvioi ohjelma-

KULUTUS I/100 km
L I 6.6 /741 ﬂ
vovo > 2] —_— N
MERCEDES-BENZ ) 6.8/7.,61
D 72/83!
3 4 5 6 7 8 9

POLTTOAINEENKULUTUS vaihtelevassa maantieajossa keskinopeudella
84 km/h ja vaihtelevassa kaupunkiajossa keskinopeudella 38 km/h.

KULUTUS
Tasainen nopeus, suurin

aihde, kuiva asfalttipinta (I/100 km

60 70 80 20 100 110 120

km/h km/h km/h km/h | km/h km/h | km/h

Audi 4,9 53 58 6,3 6,9 7,7 8,7
BMW 54 59 64 69 75 81 90

M-B 53 56 60 65 71 79 87
Volvo 49 52 58 64 71 78 85

parametrien avulla kulloinkin tar-
peellisen huollon ja sen sisallon.

Audi huolletaan Longlife-ohjel-
man mukaisesti 30 000 km:n vélein
tai vahintddn joka toinen vuosi.
Mercedeksen Assyst Plus -huolto-
ohjelma noudattaa samoja reuna-
ehtoja. BMW:n CBS-jarjestelma ker-
too eri huoltokohteiden huollontar-
peen ja tehtdvien toimenpiteiden
ajankohdan. Oljyhuoltoon kutsu tu-
lee viimeistddn 30 000 km:n vélein,
ja suurempi huolto eli madraaikais-
tarkastus on ajankohtainen viimeis-
tdan kahden vuoden vilein. Volvon
Oljynvaihtovali on ajomaardperus-
teinen 20 000 km tai kerran vuodes-
sa, ellei ajomaara tayty.

Seurantaan perustuvista huolto-
ohjelmista on selvaa etua vuosittain
paljon ajavalla. Audin, BMW:n ja
Mercedeksen huoltokulut ovat sel-
vasti edullisemmat kuin Volvolla. Pit-
kat huoltovalit voivat edellyttaa eri-
koisoljyn kayttoa. Audin, BMW:n ja
Mercedeksen kadyttamien 6ljyjen lit-
rahinta on noin 1,5-kertainen Vol-
von tihedmmin vaihdettavaan &l-
jyyn verrattuna. Erikoisoljyn saata-
vuus voi olla rajoitettua, jolloin tay-
dennysoljyd kannattaa pitdda muka-
na ensi hataan.
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Moottoritekniikka vaikuttaa myods
huoltokuluihin.BMW:n ja Mercedek-
sen voima vilittyy venttiileille huol-
tovapaalla ketjulla. Audissa ja Vol-
vossa on saannollisesti uusittava
hammashihna. Audin hihnanvaihto-
véli on 180 000 km ja Volvossakin
hyvéksyttavan pitka 140 000 km tai
neljd vuotta. Vertailumatkallemme
Audin ja BMW:n ohjelmahuoltoja
mahtuu kaksi, Mercedekselle ja Vol-
volle kolme. Hintavertailussa BMW:n
huollot ovat edullisimmat ja Volvon
kalleimmat.

Moottorin tilavuuden mukaan
madrdytyva vakuutusmaksujen pe-
rusluokitus on Audilla, BMW:IId ja
Volvolla samansuuruinen, mutta
suuremmasta moottorista johtuen
Mercedeksen liikennevakuutuksen
perusluokitus on luokkaa korkeam-
pi ja autovakuutus kaksi luokkaa
korkeampi. Autokohtaiset malliluo-
kitukset maaraavat autojen keski-
ndisen sijoituksen.Volvon vakuutuk-
set ovat edullisimmat ja Mercedek-
sen kalleimmat.

Talvirengaspaketteja vertailimme
neljan levypyéran ja talvirenkaan
hankintahinnoilla. Vertailurenkaaksi
valitsimme nastattoman Goodyear
UG GW3 -kitkarenkaan. Pintamalli
on saatavana my6s BMW:n kaytta-
mana, tyhjanakin ajettavana run flat
-tyyppind. Hinnaltaan BMW:n ren-
gas on vain hieman Audin leveda
matalaprofiilista kalliimpi. Merce-
deksen ja Volvon vannekooltaan
pienemmat 15-tuumaiset ovat sel-
vasti edullisemmat. Mersun talviren-
kaat ovat edullisimmat ja BMW:n
kalleimmat.

Vertailuautojen perustakuu on
kaksi vuotta ilman kilometrirajoitus-
ta. Mercedeksen ja Volvon maalita-
kuu on vain kaksi vuotta, Audin ja
BMW:n kolme vuotta. Mercedeksen
koritakuu on 30 vuotta, muilla "vain"
12 vuotta.

Tdssa vertailussa ylldpitokulujen
erot syntyvat padosin vakuutuksista
ja huolloista. Talvipy6rissa vanneko-
ko maarittaa hintatason. Ylldpitoku-
luiltaan edullisin on Audi niukasti
ennen BMW:td. Kallein on selvasti
Mercedes.

Varaosataulukkomme kertoo
merkkivaraosien hinnoittelusta.
Huolto-osat voivat olla edullisia, ku-
ten Audin sytytystulpat, mutta yksi-
[6llisemmat tuulilasit, ajovaloum-
piot, takalyhdyt, iskunvaimentimet,
jarrulevyt ja jarrupalasarjat seké pa-
koputkistot  katalysaattoreineen
ovat kalliita.

Varaosahinnat eivat ole mukana
yllapitokulujen arvostelussa.

Kiihtyvyys
Vertailun autojen maine ripeina kul-
kijoina perustuu mallisarjojen te-
hokkaampiin moottoreihin. Nama
perusmalleina pidettdvat autot ovat
suorituskyvyltddn tavanomaista ta-
soa ja jdavat saavutusarvoissa ri-
peimmille, vastaavan kokoisella
moottorilla varustetuille "tavallisille
perheautoille", mika jalleen selvida
vaikkapa vertailun 9/04 tuloksista.
|Imoitettujen  saavutusarvojen
perusteella joukon tehokkaimmat
autot, BMW ja Mercedes, olisivat sel-
vasti muita ripedmpid, mutta ndin ei
kdytdannossa aivan ollut. BMW on
kylla joukon nopein, vaikka se jaikin
hieman luvatusta kiihtyvyydesta.

MERCEDES-BENZ

Mercedeksen suoritusta hairitsi pai-
kaltaan ldhdettdessa ajonvakautuk-
seen kuuluva luistonestojarjestel-
ma, jota ei saa kytkettyd pois paalta.
Tosin Mercedeksen kiihtyvyysarvot
olivat silti muun joukon eli Audin ja
Volvon tasoa, jotka kiihtyivat kuta-
kuinkin tehtaan ilmoitusten mukai-
sesti.

My®6s kdytannon suorituskykya ja
ohitustilanteita kuvaavissa kiihdy-
tyksissé 60-120 km/h eri vaihteilla
BMW on nopein. Muuten tasaisesta
loppujoukosta voi tehdd pari huo-
miota: Mercedeksen muita pidempi
viitosvaihde nakyy verkkaisempana
kiihtyvyytend. Volvon lyhyehko ne-
lonen taas vauhdittaa auton téassa

VOLVO

kohdin etenemaan BMW:n tahtiin.

Eri kiihtyvyystulosten perusteella
Audi, Mercedes ja Volvo ovat sangen
tasavakisia ja saavat saman arvosa-
nan. BMW on kaikissa kohdissa no-
pein, joten sen yhtd muita parempi
arvosana on perusteltu. Kiitettavaa
ei senkdan suorituskyky kuitenkaan
ole.

Tavaratilat

Tavaratilan mittaukset paljastivat
pienoisen ylldtyksen. Tilaa on va-
hemmén kuin ennakkoon olisi
odottanut. BMW:n 290 litran tavara-
tila on eittamatta pieni, tallaisiin lit-
ramadriin on totuttu yleensa pik-
kuautoissa. Sama patee Mercedek-
sen kymmenen litraa suurempaan
tavaratilaan. Myds Volvon 320 litran
tavaratila on niukka, etenkin kun
V50:td pidetaan farmariautona. Ai-
noastaan Audissa on kohtuullisesti
tilaa tavaroille, 370 litraa. Se on jo kii-
tettdvana pidettdva maara pystype-
réiselle perheautolle, jollaisiin tdaman
vertailun autot ovat verrattavissa
muuten paitsi hinnaltaan.

Kaikkien autojen tavaratilaa voi
laajentaa kahdessa osassa, joten
matkustajapaikoista tinkimalla saa-
daan tavaraakin mukaan.Tosin taka-
penkit ovat harvoin taynng, silla val-
taosa naiden autojen kayttsjistd aje-
lee yksin tai kaksin.

Valot ja ndkyvyys
Pienimoottorisenkin  laatuauton
keulalta luulisi [6ytyvan hyvat ajova-
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BMW on luopunut perinteisesta
virta-avaimesta ja -lukosta. Mootto-
ri kdynnistetdan ja sammutetaan
napista. Avaimen virkaa hoitava
lahetin on kuitenkin tyonnettava
kojelaudassa olevaan aukkoon,
joten mistdan varsinaisesta avai-
mettomasta autosta ei ole kyse.

MERCEDES-BENZ kayttaa perinteis-
ta monitoimiviiksea tavoilleen us-
kollisena myos A-sarjassa. Viiksi ei
ole mikdan ergonomian riemuvoit-
to, sillé siihen sijoitetuista turhan
monista toiminnoista osan kaytta-
minen vaatii kdden irrottamista
ohjauspydrasta.

AUDIN moottori jaa suurien suojakansien alle piiloon.
Kahdeksanventtiilisestd rakenteestaan huolimatta
moottorin voimavarat ovat kilpailukykyiset. Vaanto
148 Nm on aavistuksen pienempi kuin muiden 1,6-
litraisten kilpakumppaneiden 150 Nm.

MERCEDEKSEN kahdeksanventtiilinen moottori on
voimakkaasti kallistettu taaksepain, jolloin se jaa esilla
olevan imusarjan alle piiloon. Moottori on 1,7-litraise-
na hieman muita kookkaampi, mikad ndkyy suurempa-
na 155 Nm:n vdantona. Tehoa on saman verran kuin

BMW:ssa eli 85 kW.
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KIIHDYTYS 60 - 120 km/h

AERCEDES 3.> 4.0

200m 300m 400 m 500 m

323/447/597 m

600 m

358/446/637 m
358/482/645 m

700 m

343/478/691 m

800 m

KIIHDYTYSMATKA nopeudesta 60 km/h nopeuteen 120 km/h kolmella

suurimmalla vaihteella.

KIIHDYTYS 0 -400 m

300m

389m

T D 355 m
ERCEDES-BENZ 385m

400 m

~n

KIIHDYTYSMATKAT paikaltaan ldhtien siina ajassa, kun nopein auto on

ehtinyt tasan 400 metrin padhan.

KIIHTYVYYS, kuljettaja + 1hl6
Kuiva asfaltti- 0-50 0-80

pinta km/h km/h
I O O

Audi 3,8 8,0

BMW 37 7,7

M-B 4,0 8,1

Volvo 3,8 8,1

0-100 0-120 0-400 m
km/h km/h
12,2 17,7 18,3/121
11,6 16,5 17,9/124
12,3 17,3 18,4/124
12,3 17,9 18,3/121

BMW:n moottori on ainoana joukosta pitkittdin takave-
don vuoksi. Moottori on hyvin takana, melkein tuulila-
sin alla, jotta painojakauma olisi BMW:n haluama

50/50. Moottori on 85 kW:n tehollaan joukon korkeavi-

ritteisin. Tama on kymmenkunta kilowattia enemman
kuin muista 1,6-litraisista.

VOLVON moottori on néakyvissa, silla paalla ei ole suur-
ta suojakantta. Neliventtiilirakenteesta huolimatta
moottorin teho, 74 kW, jaa kilowatin pienemmaksi
kuin Audissa. Kuvassa oikealla akun suojakotelossa
ndkyvaan aukkoon johdetaan tuuletusilmaa konepe-
lissé olevan kanavan kautta.

lot. Tdstd ryhmasta ei kuitenkaan ko-
vin valoisaa tulosta |6ydy, vaan kar-
keasti ottaen kaikki ovat tyytyneet
kuin yhteisestd paatdksesta lahes
toistensa kaltaisiin valoihin.

Ankarasti kilpailluilla markkinoilla
tdma on toisaalta ymmarrettavas,
kun valovalmistajakin on kolmessa
autossa sama eli AL.Vain Volvo poik-
keaa yhteisestd nelivalorintamasta
ldhivalolinssinsa ja kaukovalopoltti-
monsa osalta. Sahkon syottokin ta-
pahtuu Mercedeksen ja Volvon kau-
kovaloja lukuun ottamatta elektro-
nisesti sakara-aaltoiseksi muokatul-
la jannitteelld.

Lahivalokantamat ovat mittaus-
temme mukaan kymmenen metrin
sisdllda aakkosjarjestyksessa pisim-
mastd lyhimpaan. Kaukovalopuolel-
la tilanne on melko hyvd, vain
BMW:n valokeilan kapeus herattaa
huomiota.

Autojen varustelistoja tarkastelta-
essa nayttdisi siltd, ettd pimedn ajan
nakyvyyspuutteet voi paikata rahal-
la, silla jokaiseen on tarjolla kaasu-
purkausvalot. Niiden hinnoissa on
kuitenkin suurimmillaan kaksinker-
taiset erot.

Selitysta tdhan voi etsia kauppa-
politiikan lisaksi myos tekniikasta ja
valotehosta. Ryhman toiseksi kal-
liimmalla hinnalla Audiin saa vain la-
hivaloksenonit, mutta ne ovatkin sit-
ten kantamaltaan huippuluokkaa.
Niiden jatkeeksi jaa kuitenkin kai-
paamaan muissa olevia kaksoiskse-
noneita, joissa myos kaukovalon
joukossa on kaasuvaloa. BMW on
hinnoitellut ne puolta halvemmiksi
kuin Mersu, mutta on niiden tehos-
sakin eroa. Lahivaloiltaan ykkosen
ksenonit ovat hammadstyttavan hei-
kot, kun taas A-sarjalaisen kak-
soisksenonit ovat ldhes yhtd upeat
kuin parasta vastinetta rahalle tarjo-
avassa Volvossa.

Meidan ymparivuorokautinen va-
lojen kdyttdpakkomme on otettu
huomioon kaikissa, myés BMW:ss4,
jossa tunnetusti valokatkaisin saa
"unohtua" paalle-asentoon.Vain Au-
dissa elektroniikka syottda pdivava-
loille noin 2,5 volttia normaalikayt-
t6d alhaisempaa jannitetta.

Ajovalojen kotiinsaattotoiminto
on BMW:sséd ja Volvossa; Mercedek-
seen se tulee nakyvyyspaketin mu-
kana 230 eurolla. Samalla Mersu on
varustettu myds muun muassa sa-
detunnistimella, jota ei yllattden 16y-
dy vakiona yhdestakaan.

Ajonopeus ohjaa Audin ja BMW:n
tuulilasinpyyhkimien toimintaa, mi-
ka voidaan lukea mukavuustekijaksi
esimerkiksi liilkennevaloihin pysdh-
dyttdessd. Mercedeksessd puoles-
taan oven avaus keskeyttad pyyhin-
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150m
100m 0
50m ‘;I»’
'
MERCEDEKSESSA polttimonvaihto |
on huomioitu suunnittelupoydalla. %
Ensimmadisessa A-sarjalaisessa vaih- “\\‘ )7
to oli hankalaa, mutta nyt umpion )
taakse on jarjestetty hyvin tilaa. 0
Volvossa koko umpio irtoaa vaivat-
top’nastl.plkaklmnltyl‘(s[stéén ilman AUDI MERCEDES-BENZ VOLVO
tyokaluja. My6s Audin ja BMW:n A3 A 170 V50
polttimoiden vaihto onnistuu ilman Umpiot: AL AL AL
arrapaita. ref.luku: 25 27,5 25
polttimot: H7/H7 H7/H7 H7/HB3
nan,joten vastakkain toimivat pyyh-  VOLVOSSA on linssilahivalot, muis- ~ Vertailun  Ksenon- Kaksois- Kaksois Kaksois-
kimet eivat roiskaise vettd asiakkai- sa on lahivaloissa heijastimet. :’:fjuib; ¢ 'ZV_? ot Se?_?“'t 539%”“ S§9°5””
den niskaan. L\/Iircedﬁklseen Ay:pt?(aflt(ilf;varu& polttimot: D2S/H7 D1S/D1S+H7 D2S/D2S+H7  D2S/D2S+HB3
. . S uksen halogeenit ja kaikkien ver- ;
£ il;akalq;wpyyf;m O: .JO\|/<a||5essa. sioiden ksenonit on toteutettu lins- Hinta 1390€ 840€ 1630€ 1000€
niten siina on toimintoja Volvossa.  sein, Ajovalonpesimet ovat Volvon
Kaistanvaihdossa jokainen vilkut-  lisdksi vakiona vain BMW:ssi. JARRUTUS 100 - 0 km/h
taa automaattisesti huomaavaiset
" - o L (LT 39 m
kolme kertaa viiksen kertapainalluk- ~ mahdollisimman yhtenevin ja kil-
sella. pailukykyisin varustein. Naiden li- T :°
saksi aUtOjen vertailuhintaan on las- _39 m
Varusteet kettu ne varusteet, joilla on ollut vai-
Varustelulistan Idpikdynti paljastaa  kutusta eri arvostelukohtiin. Esi- T 41 m
muutamia kummallisuuksia.Mones-  merkkeja téllaisista varusteista ovat 30m om som

sa tapauksessa vaikuttaa siltd, etta
auton listahinta on saatu naytta-
maan todellista edullisemmalta jat-
tamalld pois monia tarpeellisia ja
useissa tavallisissakin perheautoissa
jo vakiona olevia varusteita. Naita
varusteita kaupataan sitten erilaisi-
na paketteina, joita ilman autoja ei
kaytanndssa myyda. Talléin autojen
todelliset myyntihinnat ovat aivan
toista kuin mainosten perushinnat.
Kuluttajan kannalta naméa paketit
ovat edullisia, silla niissa varusteiden
hinta tulee huomattavasti halvem-
maksi kuin yksitdin hankittuina.
Vertailutestiin osallistuneissa au-
toyksiloissa oli vaihteleva maara lisa-
varusteita, koska niitd kdytetddn
my0s esittelyautoina, ja téman uran
jalkeen niille on helpompi 16ytda os-
taja,jos ne ovat kunnolla varustettu-
ja. Tasta syystd vertailun autojen
hinnat vaihtelevat melkoisesti ja
ovat monissa tapauksissa huomat-
tavasti korkeampia kuin listahinnat.
Autot on pyritty arvostelemaan

ylimaardiset penkin saadot, ESP-
ajonvakautusjarjestelma ja alkupe-
rdista suuremmat renkaat.

Vertailuvarustein  Audi  maksaa
29 310 euroa, kun perusversion hin-
taan 26 380 euroa lisataan kevytme-
tallivanteet, radio, automaattinen il-
mastointi ja nahkainen ohjauspy6-
rd, yhteisarvoltaan 2 930 euroa.

BMW:n Advantage-paketti tuo
1100 euron hintaan mukanaan il-
mastointilaitteen, matkustajan istui-
men korkeussaadon, sumuvalot ja
CD-radion. Talloin l&htojaan 28 500
euroa maksavan mallin hinnaksi tu-
lee 29 600 euroa.

Taman Mercedes-Benzin yksilon
kaikkiaan yli 10 000 euron lisdvarus-
teista on tassa kohdin huomioitu ta-
varaa 4270 euron arvosta: Ele-
gance-malliversio, etuistuinten mu-
kavuuspaketti, radion ja ilmastointi-
laitteen kasittdva Confort-paketti,
sekd nakyvyyspaketti. Ndin auton
hinta nousee 27 900 eurosta 32 170
euroon.

JARRUTUSMATKA 100 km/h nopeudesta kuivalla asfalttipinnalla kuljettajan
lisdksi yhden hengen kuormalla.

VARAOSAHINTOJA | Audi |

Merkkiliikkeen hinta
Helsingin seudulla (€)
)

Tuulilasi 1
Tuulil.sulka v/o
Ajovaloumpio
Etuvilkun lasi
Takavilkun lasi
Sytytystulppa
Oljynsuodatin
llmansuodatin
Polttoainesuodatin
Sisdilmasuodatin
Laturin hihna
Jakohammashihna
Kytkinlevy
Happitunnistin
Katalysaattori
Pakoputki
Etuiskunvaimennin
Takaiskunvaimennin
Etujarrulevy
Etujarrupalasarja
Polykapseli

216,00 242,00 311,00
19,00/19,00 24,50/24,50 34,60 /34,60
193,00 257,00 232,00
_3) _3) _3)
59,20 108,004 126,00
6,80 12,00 17,80
8,60 11,50 10,80
27,40 18,00 23,80
28,20 149,00 6) 338,00 7)
23,80 35,00 65,00
16,80 40,50 37,60
28,80 50,008 116,008
128,20 263,00 9) 424,00 9)
192,00 191,00 151,00
955,00 10) 714,00 690,00 10
389,00 667,00 485,00
125,40 99,00 134,00
78,40 80,00 91,00
68,40 71,00 62,00
65,00 95,00 81,00
35,00 27,50 38,60

[ BMW |  MB |

300,97
55,48 2)
387,13
_3)
201,50
46,845
10,57
22,48
10,12
29,15
40,65
68,90
198,25
159,13
844,75
440,00
206,70
152,21
109,81
88,48
36,23

1) Pelkka lasi, 2) Pari, 3) Sis. edelliseen, 4) Koko umpio, 5) Sarja 4 kpl, 6) Sis anturin,
paineensaatimen, sivuvirtapumpun, 7) Sis. pumpun ja suodatinelementin 8)
Ketju, 9) Koko kytkinpaketti, 10) Sis. pakoputken etuosan.
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Volvon hinnaksi tulee 30 490 euroa,
kun lahtohintaan 27 600 euroa lisa-
taan Kinetic-varustelu 2 350 euroa
ja ajonvakautusjarjestelma 540 eu-
roa.

Merkittdvimmat autojen perusva-
rustelun erot menevat ristiin, koska
Volvosta puuttuu muissa oleva
ajonvakautusjdrjestelmd, mutta vas-
tapainoksi siind on ainoana joukosta
ilmastointi ja radiosoitin.

B NAIDEN niin sanottujen "parem-

pien" autojen vertailukohtana kay-
tettiin vuoden takaista perheauto-
jen vertailua. Perheautot olivat tuol-
loin vastaavaa kokoluokkaa ja niissa
oli samankokoiset eli 1,6-litraiset
moottorit, mutta hinta vain oli edul-
lisempi. Monet noista perheautoista
olivat nopeampia ja taloudellisem-
pia, joten tdman vertailun autot ei-
vat kaikissa kohdissa kerdnneet kii-
tettdvid arvosanoja, eivatka testin
voittajatkaan yltdneet siten viiteen
tahteen. Vaatimukset ovat kovat, g4
1& pelkkd maine ei riitd, myos suori-

LOPPUARVOSTELU

Bl MITTAUSTULOKSET, ajokokeet ja tes-

taajien arviot on kiteytetty autojen eri

ominaisuuksia kuvaaviksi arvosanoiksi

(asteikko 4-10). Ne toimivat ainoastaan

taman autoluokan puitteissa, ja niihin

ovat vaikuttaneet seuraavat tekijat:

Maantieajo: suuntavakavuus, uraherk-
kyys, ohjaus, jousitus ja moottorin/
vaihteiston veto-ominaisuudet.

Kaupunkiajo: kdantyvyys, ohjaus, jousi-
tus, nakyvyys, peilit, kulmien arvioita-
vuus, hallintalaitteiden kaytté ja
moottorin/vaihteiston veto-ominai-
suudet.

Maastoajo: ajettavuus, etenemiskyky,
nakyvyys sekd moottorin ja voiman-
siirron toiminta huonoilla teilld ja
maasto-olosuhteissa.

Aéritilanteet: hallittavuus  &killisessa
vdistossa ja hatdjarrutuksessa, pysah-
tymismatka, pitokyvyn menetys kaar-
reajossa, kuorman vaikutus mainittui-
hin tilanteisiin.

Sisamelu: alustan ja moottorin koko-
naismelutaso tasaisella asfaltilla eri
nopeuksissa, alustamelun vaihtelu
erilaisilla kaduilla ja teilld, moottorin
aani kiihdytyksessa, korin sivudanet,
puhaltimen melu.

Istuimet ja sisatilat: istuinten saadot,
ajoasento, kuljettajan ylettyminen
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hallintalaitteisiin (eripituiset henki-
16t), ohjauspydran sdadettavyys, is-
tuinten muoto ja materiaalit, takatilat
(kahden/kolmen matkustajan kannal-
ta) ja padntuet.

Kulutus: kulutus vaihtelevassa maan-
tie- ja kaupunkiajossa seka tasaisella
nopeudella (60-120 km/h) suurim-
malla vaihteella.

Yllapitokulut: vakuutukset, huollot, tal-
virenkaat ja takuut.

Kiihtyvyys: 0-400 m ja 0-100 km/h se-
kd 60-120 km/h.

Tavaratilat: tavarasailion tilavuus, muo-
to, varusteet sekd pintamateriaalit, ta-
katilojen muunneltavuus, tavaraloke-
rot, -hyllyt ja -taskut.

Valot ja ndkeminen: ajovalot ja niiden
kayttd, muut valot, pyyhkimet ja pesi-
met, lasien likaantuminen ajossa, pei-
lien ja lasien lammittimet.

Varusteet: mittarit, merkkivalot ja -aa-
net,mukavuus- ja turvavarusteet, lam-
mitys ja ilmanvaihto.

Taulukossa on esitetty, milla painoilla
eri arvosanat vaikuttavat lopulliseen
yleisarvosanaan. Painotus edustaa ver-
tailutestin tekijoiden kasitysta eri omi-
naisuuksien tarkeydestd tdssa autoluo-
kassa.

VARUSTEITA | AUDI | BMW | M-B |VvOLVO

Turvatyynyt edesséd/sivuilla

lkkuna turvaverhot koko ohjaamoon
Ajovakauden hallintajarjestelma
Luistonestojarjestelma
Hatajarrutustehostin

Aktiiviset paantuet etuistuimissa
Ohjauspyoran korkeus/etdisyyssaato
Turvayon esikiristimet (kpl)

Turvavyon voimanrajoittimet (kpl)
Poistumisvalot ovissa (Ikm)
Isofix-kiinnitys (Ilkm)

Ristiselantuen saato kulj./etumatk.
Kuljettajan istuimen korkeussaato/kallistus
Niskatuet takapenkilla (Ikm)

Virran ulosottopistoke takamatkustajille
Metallivari

Radio ja CD-soitin

Etusumuvalot

Ajovalonpesimet

Ajotietokone

Sahkoiset ikkunannostimet edessa/takana
llman tukea auki pysyva konepeitto
Varoitusvalot/heijastimet ovissa (Ikm)
limastointilaite/automaattinen
lkkunoiden sulku/avaus avaimella
Keskikyynarnoja takana

Kotiinsaattovalo

Poiskytkettava etumatkustajan turvatyyny

L = testiauton lisavaruste

X/X X/X
X X
X X
X X
X X
X z

X/X X/X
5 2
5 2
2 2

/- _/_

X/- X/-
3 3
L L
- L
- X
- X

X/X X/-
X X

-/4 -/-

L/x L/-

X/X X/X
- X

X/X

X

x/L

v I — B <

x/L

2/2
L/-
X/X

X/X
X
L

wn-b-h§><><><

X X
<5

X UxZ-xxx 1 xw
=X R

X/X

<

L g

o) ]

> a [=}

c 4] n
ARVOSANAT < -] >

o (] o

= s 2

g s S
Maantieajo 9 8 8 9
Aaritilanteet 10 9 9 8 9 |
Kaupunkiajo 10 9 7 8 9
Sisamelu 10 8 9 8 9
Istuimet ja sisatilat 10 9 7 9 9
Kulutus 10 8 7 8 8
Yllapitokulut 10 8 8 7 8
Kiihtyvyys 10 7 8 7 7
Tavaratilat 5 9 7 7 8
Valot ja nakeminen 5 8 7 8 7
Varusteet 5 8 8 8 8
Yleisarvosana 100 84 7.8 7,9 84
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LOPPUARVOSTELU

Audi A3 Sporthack 1,6

Vain voimasta pulaa

B AUDIN parasta antia on hyva ajetta-
vuus eri tilanteissa. Auto on kotonaan
niin maantielld kuin kaupungissakin.
Talla 1,6-litraisella moottorilla suoritus-
kyky on alimitoitettu tarjolla oleviin
ominaisuuksiin ndhden. Moottorin ika
nakyy venttiilimadrdssa, mutta ominai-
suuksiltaan se vield parjaa taman jou-
kon uudempien moniventtilimootto-
reiden kanssa. Audin tavaratila on sel-
vasti testin suurin, ja myds sisatilat ovat
hyvat, mukaan lukien kuljettajan olo-
suhteet ja istuimen viihtyvyyden.

Sopii joukkoon

B VOLVON sisatilat ovat hyvat. Etuis-
tuin on mallikelpoinen hyvéan ajoasen-
non ja viihtyvyyden kannalta. Lisaksi
melutaso jaa kohtuulliseksi, miké osal-
taan lisaa viihtyvyytta. Farmariksi nime-
tysta korimallista huolimatta tavaratila
jaa sangen niukaksi. Ajo-ominaisuuksis-
sa ei ole moittimista, ja auto soveltuu
yhta hyvin niin maantielle kuin kaupun-
kiin. Ainoana joukosta ajonvakautusjar-
jestelma on Volvossa lisavaruste. Sen
toiminta ei ole aivan yhtd jouheva kuin
muissa, mutta hoitaa tehtavansa.

HYVAA

* Ajettavuus
« Tavaratila

* Melutaso
* Suorituskyky

NUMEROIDEN MUKAAN

* Matalin
* Suurin rengaskoko

HYVAA

* Istuimet
* Melutaso

HUONOA

 Kaasun hidastus
* Suorituskyky

NUMEROIDEN MUKAAN
* Pisin
«Vahiten tehoa

Muita korkeammalla

B MERCEDES-BENZ A on muita kor-
keampi ja lyhyempi auto.Yhdistelma on
tilojen kannalta toimiva, sillda kumpikin
ovat samaa luokkaa pidempien ja ma-
talampien kilpakumppaneiden kanssa.
Itse asiassa Mercedeksen takatilat ovat
joukon valjimmaét kolmelle matkustajal-
le. Ajettavuudessa korkeus nakyy. Kor-
kealla oleva painopiste lisaa korin liik-
keitd ja vaistossa ajonvakautusjarjestel-
ma joutuu, tai on ohjelmoitu puuttu-
maan tapahtumiin selvasti alhaisem-
missa nopeuksissa kuin muissa testin
autoissa.

« Takatilat

* Nakyvyys ulos
* Yllapitokulut

* Pysédhtyminen

NUMEROIDEN MUKAAN

* Lyhyin
* Suurin moottori

Mutkaspesialisti

B MUTKIEN ajo on BMW:n parasta antia
toisin kuin suoran tien ajaminen. Pita-
valld pinnalla auto kdantyy ja ohjautuu
hyvin. Alusta toimii silloin hienosti, ja
vdistokokeen auto selvittdd muita suu-
remmalla nopeudella ennen kuin ajon-
vakautusta tarvitaan.BMW:n ylavireisen
moottorin suorituskyky on tdyskaasulla
joukon paras. Kulutus nousee kuitenkin
muita korkeammaksi. Kaupunkiajo on
tyolasta vaihteiston, kytkimen ja moot-
torin ominaisuuksien vuoksi. Takatilat ja
tavaratila ovat lilan ahtaat tahan luok-
kaan.

HYVAA

HUONOA
«Tilat
* Ajettavuus kaupungissa

NUMEROIDEN MUKAAN

* Pisin akselivali
« Kapein

—

. LEE Tl
=, [ T

"Hinta: 26 380 € + 2 930 € (lisivarusteet) - . -
Yleisarvosana: 8,4 Y % %k %

! Hinta: 27 60

AHinta: 27 900 € + 4270 €
Yleisarvosana: 7,9 % %k

Yleisarvosana: 7,8 %k %
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