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*Audi A4 Sedan TDI 96 kW
*Volkswagen Passat Variant
Highline TDI 96 kW

=g ‘tuh'atta'bqgse ]
auton ostoon. Silld-saa -
“Jo monenlalsta Kulki-.
netta:
: kesklluoRasta voi-valita vield ki-,
reimmat sportlt mutta suurem-.
man keskiluokan tehokkaimmat
versiot: jadvat  viela kauppaan
odottamaan rahapinon kasvamis-
ta autotililla. Ja saa rahalla ison

luokan »karvalakkimallejakin».
Ostajaehdokkaalla, kutsutaan-
pa hanta vaikka Onniksi, on jo en-
nestaan kokemusta dieselmoot-
torilla varustetusta autosta, joten
hanta kiinnostivat nykyiset huip-
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JARI PITKAJARVI, tekninen avustus
JARI KUJALA, kuvat®

“Pienemmasta .

i putebmset d|eseI|t Viime syKsyna

-autokulme alkoi orastaa, kun Tek-
niikan Maailman -iumerossa: 16/
-2000-0li keskikskoluokan- diesel-
autojen vertailutesti=Mutta nama-
olivat Onnille hieman fiian halpo-
ja, vain.noin 180 000 markkaa,
eikd niissd nayttanyt olevan oi-
kein Sopivaa loistokkuutta. Ja ko-
neiden tehot eivat Onnia oikein
tyydyttaneet, vain 85 kilowattia
tehokkaimmassa dieselissa. Mutta
kipind'jai orastamaan.

Vaihtoehtojen tutkiminen

Nyt on kuumekdyrd jo korkeim-
millaan, auto on saatava. Sen on

oltava-diesel; tehoa paljon, mutta
samalla” kulutusta vahan, koril-
taan, no jaa, perinteinen.sedan vai

farkku? Kumpikin_ voisi kaydd.~Ja:

sitten- TM:n ‘hinnasto kouraan ja
markkinoita tutkimaan..

Audin A4-kori voisi.olla sopivan
kokoinen, 1,9:litraisessa on‘tehoa
96 kW jaikeskikulutus vain 5,5 lit-
raa hintaan 40 900 euroa eli mar-
koissa 243 180,36. Isompi 2,5-lit-
rainen menee jo hieman kukka-
ron ulkopuolelle.

Mitéa muita [0ytyy? Seuraava
aakkosissa olisi BMW 320d, mutta
ei takavetoista, kun perheessa on
totuttu jo edesta raapiviin. Samal-

Tata tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja

la periaatteella ei tarvitse miettid
Metsuakaan. Liian paljon kulutta-
via.ovat Citroén C5 isommialla-2,2-
litraiselta seka Opel -Omega ja
Peugeot 607, jotka kaikki ovat ko-
riltaankin tarvetta suurempia.
Liian' pienitehoisia, ja kulatus- -

“kin on‘suuri, ovat-puolestaan Ford
Mondeo Ja Toyota Avensis. Re-
nault Lagunan kulutus 5,5 litraa
on kohdallaan, mutta haviaa te-
hoissa 8 kW Audille. Saabiin ja Vol-
voon olisi tulossa uudet Onnille
sopivat moottorit vuodenvaih-
teen jalkeen, mutta autokuume ei
anna odottaa. Seatissa ja Skodas-
sa ei 16ydy vield ndin tehokasta

myynninedistamistarkoituksiin.



fentten..

Onnille on iskenyt kauhea autokuume. Rahaa olisi kdytéssd kaksi ja puolisataa
tuhatta, tarvittaessa hieman lisddkin. Autossa saisi olla paljon voimaa, mutta
polttoainekulujen pitdisi olla pienet. Turbodiesel tuntuisi silloin oikealta
ratkaisulta. Tehoakin niissd on noin sata kilowattia ja maantielld niilld pdcisee
alle viiden litran kulutuksella.

moottoria, joten ne jaavat kaup-
paan. Passatissa on sama mootto-
" ri kuin Audissakin, kulutus yhden
kymmenyksen enemman ja far-
mari Variantissa 0,3 enemman.
Nekin kdyvat vaihtoehdoiksi.
Valinta jdi siis ainoasgaan
A4:n. ja Volkswageh Passatin va-
liin. Audi uusiutui dskettdin koko-
naan ja my6s VW sai kasvojen ko-
hotuksen, joten ne eivat nayta
vanhoilta heti muutaman vuoden
kayton jalkeenkaan.

Koeajoautojen haku

Nyt on siis aika hakea autoehdok-
kaat koeajolle. Audi A4:sta 16ytyi

Tata tulostetta ei saa kayttdd mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

lainaksi hyvin varusteltu_versio.
Edeld mainitun perushinnan [i-
saksi kaikkien A4:sien varusteisiin
tulee - -Family-mukavuuspaketti
770 euroa (4 578,21 mk). Se sisal-

~'tdd paljon térke#dHjaetun takais~
tuimen, kolmannen padntuen ta-

kaistuimelle ja automaattisen kol-
mipiste-turvavyon keskipaikalle,
etumatkustajan turvatyynyn pois-
kytkemismahdollisuuden ja las-
tenistuimen Isofix-kiinnityksen
etumatkustajan istuimelle. Siten
nama kuuluvatkin A4:n perusva-
rustukseen. Tama hintajippo pe-
rustuu auton verotusarvon maa-
rittelyyn, koska se sallii auton os-

tohinnan paalla olevat lisavarus-
teet, jotka jaavat maaratyn hinta-
katon alle. "

Audi A4:std ei ole olemassa eri-
laisia vaFusteIuvaihtoethja‘ koska*
oletetaan, ettd asiakkaat haluavat
autoa tilatessaan ‘ruksata lisava-
rustelistalta juuri ne herkut, joita
autoon toivotaan. Nain tdma auto
on esittelyauton mukaisesti pa-
kattu.tdyteen erilaisia varusteita,
joihin ostajaehdokkaat voivat tu-
tustua oikeassa ymparistossa. Me-
tallivarista pyydetaan 1 160 euroa
(6.897,05 mk), nahalla paallyste-
tysta ohjauspyorasta 410 euroa
(2437,75 mk), automaattisesti

| peussdatimesta

himmentyvasta sisapeilista- 320
euroa (1 902,63 mk), kojelaudan
alumiinilistoituksesta 380 euroa
(2 259,38-mk), varashalyttimesta
840-euroa (4 994,41 mk), vakiono-
680~ . euroa
(4.043,10 mk)-ja ajotietokoneesta
580 euroa (3 448;52 mk).

Hieman suuremmat, ehképa
tarkeimmat lisdvarusteet ovat ur-
heiluistuimet 1340 euroa
(7 967,28 mk) ja sisdavalopaketti
400 euroa (2 378,29 mk). Urhei-
luistuimissa on sahkokdyttdinen
ristiseldn tuen sdato ja mekaani-
nen korkeussaato. Istuimen etu-
reunassa on myds erillinen pitkit-
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AUDIN urheiluistuimet antavat hyvan sivutuen ja monipuolisten saatdjen
avulla se tyydyttaa monen mittaista kuljettajaa. Kaikki hallintalaitteet
16ytyvat helposti ja ovat hyvin kdytettavissa.

taissaato. Sisdavalopaketissa on va-
lot ovien avausvivuille, jalkatiloille,
ilmasuuttimille, takana olevalle
tuhkakupille, meikkipeileille, mu-
kinpidikkeelle, keskikonsolin sdily-
tyslokerolle ja kaksi diodivaloa kes-
kikonsolin valaisemiseksi.

Ndin hinta on jo kiivennyt
47780 euroon eli 284086,98
markkaan. Jos auton tilaisi nyt itse,
niin pois olisi voinut jattaa nahkai-
sen ohjauspydran, himmentyvan
sisdpeilin ja alumiinilistoituksen.
Talldin hinta olisi 46 670 euroa
(277 487,22 mk).

Tasta lisalaitteiden maarasta voi-
si paatelld, ettd loistokkaan ja kal-
liin merkin maine voi tullakin lisa-
laitteista eikd vakiovarusteisuudes-
ta, ja auton listahinta muuttuu
merkitsevdsti.

Seuraavaksi haemme sopivaa
Passatia. Koeajoon tarjottiin Vari-
ant-farmaria parhaiten varusteltu-
na Highline-versiona, jonka perus-
hinta on 251 000 mk eli 42 215,17

Audi A4 Sedan
1,9 TDI 96 kW

TAVARATILA on kauttaaltaan
verhoiltu, ja saranoiden katevan
sijainnin vuoksi ne eivat tule
tavaroiden tielle. Normaalien sedan-
mallisten autojen tapaan aukko
tavaratilaan on paljon pienempi,
kuin mita sisalle mahtuisi.

euroa. Lisdhintaa kerdantyy metal-
livarista 3 200 mk (538,20 euroa) ja
9700 markan (1631,42 euroa)
tdysautomaattisesta Climatronic-il-
mastoinnista, jollainen on vakiona
Audi A4:ssa. Nain loppuhinnaksi
muodostuu 263 900 markkaa eli
44 384,79 euroa.

Passatiin voisi lisata vield muuta-
mia varusteita. Takaistuin kaipaa
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AUDIN takatilat on hyvét kahdelle, silld keskelld selkdnojassa on kohouma.
Tama on alaslaskettava kyynértuki, jonka sisalla on sailytyslokero.
Lisdhintaan (390 €, 2 319 mk) tahan saa suksipussin.

e |

AUDIN Family-mukavuuspakettiin
kuuluu oikean etuistuimen
turvatyynyn poiskytkenta auton
virta-avaimen avulla. Samassa
paketissa tulee myos Isofix-
lastenistuimen kiinnitykset
etuistuimelle.

kolmatta paantukea ja keskipaikal-
le automaattisen kaksipistevyon ti-
lalle kolmipisteistd vyota. Nama
saa 1700 markan (285,92 euron)
hintaan samassa paketissa. Vakio-
nopeussaatd helpottaa ajamista,
hinta 3 800 mk (639,11 euroa).Tur-
vallisuutta voisi parantaa etuistuin-
ten sivuturvaverhoilla, jotka ovat
Audissa vakiovarusteena. Passatiin

Volkswagen Passat
Variant 1,9 TDI
Highline 96 kW

ne saa 5 200 markalla (874,58 eu-
rolla). Audissa on uusimman suku-
polven ajonvakautusjarjestelma
(ESP), joka sisaltaad myds hatajarru-
tustehostimen, ja tdméan paketin
saa Passatiin 11800 markalla
(1 984,62 euroa).

Nailld varusteilla hinta kohoaa jo
286 400 markkaan (481 269,02 eu-
roon). N&in autot olisivat suunnil-
leen samassa varuste- ja hintata-
sossa.

Huh, huokaisi Onni tdssad vai-
heessa autokauppiaiden lopetta-
essa lisdtarvikelistojen selvittamis-
ta. Onneksi rahaa oli kertynyt auto-
tilille hieman ylimaaraistakin.

Myyjien tekniikkapuheet

Ennen kuin autot luovutettiin On-
nille koeajoon, piti kuunnella myy-
jien tekniikkakehuskelut. Kummas-
sakin on sama 1,9-litrainen turbol-
la ja suoraruiskutuksella varustettu
dieselmoottori. Moottoreissa oli
vain yksi poikkeus, joka luvattiin
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PASSATIN Highline-varusteluun kuuluvat urheilulliset etuistuimet, joissa
on korkeuden ja ristiseldn tuen saddot. Itse istuin on hyva, mutta suhde
kaukana olevaan, pitkaa liikerataa tekevaan kytkinpolkimeen ja lahella

sijaitsevaan ohjauspyoraédn ei soveltunut kaikille autoon tutustuneille.

FARMARIN tavaratila on suuri ja
selvdpiirteinen. Ken tarvitsee
harrastusten tai muun syyn takia
silloin talloin isoa tavaratilaa,
farmariauto on oikea ratkaisu.
Oikeassa reunassa on kaksi
virranulosottoa jadkaappia ja
muita sahkoélaitteita varten.

kertoa hieman mydhemmin. Niissa
on uusinta Audi/VW-tekniikkaa si-
sdltdva uudistettu pumppusuutin-
ruiskutusjarjestelma. Moottoreita
kutsutaankin  PowerDieseleiksi.
Pumppusuuttimessa on ruiskutus-
pumppu ja -suutin koottu yhdeksi
kokonaisuudeksi. N&ita on siis nelja
kappaletta nelisylinterisessa ko-
neessa. Talla tekniikalla voidaan
kayttda korkeampia ruiskutuspai-
neita kuin muissa dieselmootto-
reissa. Ndin saadaan, niin ainakin
myyjat kertovat, parempi teho, pie-
nempi kulutus ja pienemmat paas-
tot. Katsotaan sitten koeajon aika-
na! Entisestd pumppusuutinko-
neesta saatiin vain 85 kW:n teho.
Kummassakin autossa on mootto-
ri pitkittdin nokalla normaalisuun-
tauksesta poiketen.

Suurin teho on 96 kW 4 000 kier-
roksella ja teho putoaa jyrkasti ta-
man jalkeen. Se yksi edelld puhut-
tu poikkeus on vaanto. Passatissa
on kuusivaihteinen vaihteisto ja ta-
man ansiosta on voitu nostaa ko-
neen antamaa vaantdmomenttia.
Se on 310 Nm 1900 kierroksella.
Tdssa koeajetussa Audissa on viisi-
vaihteinen laatikko, jonka yhtey-
dessd vaanto on rajattu 285 Nmiin,
joka kuitenkin esiintyy hieman pie-
nemmalld kdyntinopeudella, 1 750
r/min aina 2 500 kierrokseen saak-
ka. Audiinkin on saatavana sama
kuusivaihteinen laatikko, jolloin
sen hinta on 41740 euroa
(243 180,36 mk).

Alustarakenteet ovat samanlai-
set. Edessa on tukivarsipareista

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

TEKNIIKKAA Audi A4 Sedan

1,9 TDI 96 kW

HINTA

Perusauto (mk)
Koeajettu (mk)
MITAT JA PAINOT

243 180,36 (40 900 €)

251 000 (42 215,17 €)
284 086,98 (47 780 €) 263 900 (44 384,79 €)

Volkswagen Passat
Variant Highline

1,9 TDI 96 kW

Pituus (m) 4,546 4,682
Leveys (m) 1,766 1,746
Korkeus (m) 1,428 1,442/1,500
Akselivali (m) 2,658 2,691
Raideleveys e/t (m) 1,517/1,529 1,515/1,515
Omamassa (kg) 1470 1574
Kokonaismassa (kg) 1945 2010
Perdavaunumassa jarruin (kg) 1600 1600
Perdavaunumassa jarruitta (kg) 730 650
Polttoainesailio (1) 70 62
Iskutilavuus (cm?3) 1896 1896
Sylinterimitat (mm) 79,5x 95,5 79,5x 95,5
Puristussuhde 19,0 19,0
Venttiilit (kpl) 8 8
Teho (kW (hv)/r/min) 96 (130)/4 000 96 (130)/4 000
Vaantomomentti (Nm/r/min) 285/1750 310/1 900
I vaihde (km/h) 8,9 8,5
Il vaihde (km/h) 15,4 15,8
Il vaihde (km/h) 24,7 24,2
IV vaihde (km/h) 37,2 31,9
V vaihde (km/h) 48,9 40,8
VI vaihde (km/h) - 49,7
Rengaskoko 195/65 R 15 195/65 R 15
Vannekoko 6J 15 6J 15
Huippunopeus (km/h) 207 201
Kiihtyvyys 0-100 km/h (s) 9,9 10,2
EU-kulutus (1/100 km)

(kaup/maant/yhd) 7,5/4,5/5,6 7,6/4,9/5,9
CO,-padstd (g/km) 151 154

TAKANA on melko hyvit tilat kolmellekin aikuiselle. Miinusta tulee siita,
etta lisdrahalla pitaa tilata keskimmainen paantuki ja sille paikalle kolmen
pisteen turvavyo. Etuistuimiin kuuluu my6s karttataskut selkédnojissa.

PASSATISSA on aina taman 96 kW:n
moottorin yhteydessa kuusivaih-
teinen vaihteisto. Vaihtoehtona
olisi viisivaihteinen Tiptronic-auto-
maatti. Audinkin voi tilata talla
kuusipykaldisellad vaihteistolla.

muodostuvat yla- ja alatukivarret
ja takana poikittaispalkilla yhdiste-
tyt pitkittdistukivarret. Levyjarrut
ovat kaikissa pyorissa ja edessd ne
ovat jadhdytetyt.

Vihdoin ajamaan

Onni kipusi ensin Passatiin. Sen
Highline-varustukseen kuuluvaan
etuistuimeen oli helppo asettau-
tua ja siitd 16ytyi hyva ajoasento.
Ongelmia kuitenkin aiheuttaa pit-
kaliikkeinen kytkinpoljin seka istui-
men pituussaddon harva porras-
tus.

Audin urheiluistuimen moni-
puolisten sdatdjen ansiosta siinad
sai hyvén ajoasennon. Silti ohjaus-
pydran ja kytkinpolkimen valinen
suhde ei sopinut kaikille Onnin
perheen jasenille, mutta kuitenkin
paremmin kuin Passatissa. Kum-
mankin ohjauspydrdssa on seka
korkeus- ettd etdisyyssaato.

Takapenkille menee melko mu-
kavasti kaksi aikuista ja hieman
hartiatiloista supistaen kolmas.
Passatissa on keskimmaisen pai-
kan pdantuki muistettava tilata li-
savarustelistalta, ja Audin A4:ssd se
tulee lisdhintaisessa Family-pake-
tissa.

Jo kaupan pihalta kaupunkimai-
semaan siirryttdessa Onni havaitsi,
ettd Passatin kytkimen liike on to-
della pitka ja raskaskayttoinen. Au-
toa vaihtaessaan Onni manaili aina
tatd omituisuutta. Pitkaliikkeista
kytkinpoljinta on tuotu esille mo-
nien testien yhteydessa vuosien
saatossa, mutta muutosta ei ole
tullut. My6s oikeanpuoleinen sivu-
peili on yha surkean pieni Passatis-
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KIIHTYVYYS KULUTUS TEHO JA VAANTO
140 . 180
AUDI VOLKSWAGEN tasaisella nopeudella /100 km
120 0-100 km/h: 8 AUDL===r 160
VOLKSWAGEN ==
100 7
61 140
80 6
60 5,9 120 480
(-85 5 926 440
< = kW
£ 40 S, 3,9 100 400
= 2 310 360
2 20 5 . o o 3 3,6 Nm
g e km/h 0 e km/h g0 2 80 320
S km/h60 70 80 90 100 110 120 fﬁ: 280
s 5 10 15 20 25 30 AUDI  VOLKSWAGEN 60 240
KIIHDYTYSAIKA: AUDI VOLKSWAGEN 60 km/h: 3,6 3,9 200
0- 50 km/h: 32s 33s .
0- 80km/h: 65s 69s 70km/h: 3,9 42 40 160
0-100 km/h: 93s 10,1s 80 km/h: 43 4,6 120
0-120 km/h: 1365 14,6s .
0-400 m: 168 172 90kmh: 46 49 20 AUD| = %
Loppunopeus: 133 km/h 130 km/h 100 km/h: 51 53 40
VOLKSWAGEN ==
VAIHTO:(( O/TIDAT: Okm/h: 55 > 10 20 30 40 50 60 70
I (km/h): 36 40
II((km/Iz): 67 69 120 km/h: 59 6,1 Kéyntinopeus r/min x 100
Il (km/h): 105 104 e Teho kW o Vadntdmomentti Nm
KIIHTYVYYS 60 - 120 km/h
ta 109s 13,55 19,25
28T m 340 m 466 m .
17,1s
421 m
AUDI _MIIIIIIIED
100 m 200 m 300 m 400 m 500 m

KIIHDYTYSMATKAja vastaava aika nopeudesta 60 km/h nopeuteen 120 km/h
4.,5.ja 6.(Audi 4.ja 5.) vaihteella.

KULUTUS 1/100 km

/

Vﬂm DY 451671

2 3 4 5 6 7 8
POLTTOAINEENKULUTUS vaihtelevassa maantieajossa keskinopeudella
85 km/h ja vaihtelevassa kaupunkiajossa keskinopeudella 39 km/h.

MELU
Aénenpainetaso auton sisilla, tasainen nopeus, suurin vaihde (dB(A))
60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
etu/taka etu/taka etu/taka etu/taka
AUDI 62/64 64/67 67/69 68/72
VOLKSWAGEN 62/61 64/63 67/67 69/69
MITTARIVIRHEET Matka-
Mittarin ndyttima 60km/h 80km/h 100km/h 120km/h  mittari
Todellinen nopeus %
AUDI 57 77 95 114 +0,0
VOLKSWAGEN 58 78 97 116 -1,7
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MOOTTORIT eroavat toisistaan
lahinna logostaan. Kyllahan omaa
brandia pitaa tuoda esille. Tama 96
kW:n TDI-moottori on todella
hienostunut, 16ytyy tehoa, véantoa
ja pienta kulutusta.

sa, Audissa se on jo normaalin ko-
koinen.

Siirryttdessa Audiin kone sam-
mui heti ensimmaisessa 1ahdossa,
koska kytkintd tuli nostettua liian
nopeasti Passatin tyylisesti, eika
kaasujalka ehtinyt mukaan. Audin
kytkin ottaakin kiinni heti poljinta
nostettaessa. Onni joutui tunnus-
tamaan hépedkseen, ettei tama
jaanyt ainoaksi koneen sammutta-
miseksi, mutta sattui sitd koeajon
aikana toisillekin. Tahankin tottui,
mutta ndiden kahden auton kytki-
mien erilaiset kayttdytymiset to-
dettiin joka kerta autoja vaihdetta-
essa.

Kun kummatkin autot on saatu
liikkeelle, on ajaminen helppoa.
Ohjaus on kaupunkiajossa kevyt,
mutta kuitenkaan se ei maantielld
muutu liian herkaksi. Jotenkin Au-
din ohjauksesta jai hieman miellyt-

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja

tavampi jalkitunnelma kuin Passa-
tin. Tien kaltevuus vie hieman au-
toja mukanaan, Passat taas hieman
A4:33d enemman. Vanhasta Passa-
tista uuteen vaihtaneet ovat rapor-
toineet tdstd auton ominaisuudes-
ta enemmankin, mutta yleensa
muihin autoihin verrattuna omi-
naisuus ei ole kuitenkaan liiallinen.

Moottorin todellinen luonne tu-
lee esille kaasua painettaessa, voi-
maa l6ytyy aina. Se helpottaa suu-
resti ajamista. Kierrosten lahestyes-
sd kahta tuhatta molemmat vau-
nut ryntddvat kiivaasti eteenpain,
ja vauhti vain tuntuu kasvavan va-
jaa tuhat kierrosta mydhemmin.
Ohitukset ovat helppoja, tosin
vaihtamiskohdat tulevat nopeasti
eteen kierroslukualueen kapeuden
takia. Ykkonen loppuu 40:n tietd-
milld, kakkonen ennen 70:t4 ja kol-
monen hieman satasen jdlkeen.Yli

myynninedistamistarkoituksiin.



4000 kierroksen on dieselilld aivan
tarpeetonta vedattad, vaan kan-
nattaa kdyttdad muhkeaa vaantoa
hyvakseen.

Oliko lupauksilla katetta?

Onnille olivat tarkeita kulutusluke-
mat ja auton kiihtyvyys, varsinkin
ohituskiihtyvyys, joka on yksi tur-
vatekija hatatilanteissa. Siispa au-
tot TM:n mittauksiin.

Nyt eivdt myyjat pahemmin pu-
huneet potaskaa. Kulutuslukemat
molemmilla ovat autojen koon ja
tehon huomioon ottaen pienet.
Audi A4:n kulutus kaupunkiajoa si-
muloivalla vertailulenkilla oli 6,2 1/
100 km ja vastaavasti Passat Vari-
ant kulutti 6,7 1/100 km. Myds
maantielenkillamme molemmat
kulkivat taloudellisesti, Audilla luku
0li4,31/100 km/h ja Passatilla 4,5 I/
100 km keskinopeuden ollessa 85
km/h.Vaikka nopeus nousisi moot-
toritievauhtiin, eivat kulutukset
nouse valtavasti. Audin 5,5 ja Pas-
satin 5,6 ovat todella vahaisia luke-
mia.

Enté kulku? Sekin osoittautui pa-
remmaksi kuin lupaukset. Audi A4
kiihtyi nollasta sadan kilometrin
vauhtiin 9,3 sekunnissa, lupaus oli
9,9 sekuntia. Passat Variant oli hie-
man hitaampi 10,1 sekunnilla,
mutta tamakin oli 0,1 sekuntia pa-
rempi kuin tehtaan lupaama kiih-
dytysarvo Variantille.

Ohituskiihtyvyys 60:sta 120 kilo-
metrin nopeuteen on kummalla-
kin autolla pikaista. Mittasimme ar-
vot poikkeuksellisesti nelos-, viitos-
ja Passatin kohdalla kuutosvaih-
teella, koska VW:n kolmonen ei yle-
ty 120:een asti. Arvot ovat todella
hyvia. Edellisessa numerossa oli da-
rimmaisen urheilullisten  Opel
Speedsterin ja Clio Renault Sport
V6:n paritesti. Audi jdi néille hie-
man, mutta Passat hieman lyhy-
empien valitysten avulla voitti
Speedsterin reilusti ja Clio Sportin-
kin viitosella ja kuutosella. Nyky-
ajan diesel ei ole mikdan teiden
jarrul

Onni oli tyytyvdinen kuultuaan
testitulokset. Kumpikin auto taytti
odotukset seka polttoaineenkulu-
tuksen etta suorituskyvyn suhteen.

Sedan vai farmari

Nyt kun Onnille on valjennut, etta
hénelle tarkedt tekniset asiat ovat
kunnossa, on aika alkaa miettia
turvalaitteita ja hintaan kuuluvia
varusteita. Ja tietenkin korimallia,
toisessa on mahdollisuus kuljettaa
isoa tavaraa, toisessa ei.
Perusturvavarustelu on kunnos-
sa kummassakin autossa. Vakiona
on kaksi etuturvatyynys, kaksi sivu-
turvatyynya ja Audissa lisana Side-
guard, eli sivuikkunoiden eteen

laskeutuva turvaverho. Lapsiper-
heitd varten on A4:ssa Family-pa-
kettiin kuuluva oikean etuistuimen
turvatyynyn poiskytkemismahdol-
lisuus, jota Passatiin ei saa rahalla-
kaan.Samassa paketissa tulee etu-

istuimeen Isofix-lastenistuinkiin-
nikkeet.Vakiona molemmissa on jo
takaistuimen sivupaikoilla vastaa-
vat kiinnikkeet.

Euro NCAP -t&rmdystestissd ovat
ehtineet olla molempien autojen
uudet mallit. Audi sai neljd tahtea
(etutdrmayksestd 12 pistettd ja si-
vutérmayksesta 18, eli yhteensa
30). Samoin Volkswagen Passat, to-
sin sedan-korisena, sai samoin nel-
ja téhted pistein 28 (etu 12 ja sivu
16). Audin jalankulkijatormaystur-
vallisuus on huono, vain yhden
tdhden arvoinen. Passat sai sen-
taan kaksi téhtea.

Nykyisin jokainen uusi auto yl-
peilee monilla hienoilla kirjainly-
hennelmilld. Nain namakin. Vakio-
na on ABS-jarrut elektronisella jar-
rutusvoimanjaolla (EBV), elektroni-

nen tasauspyorastonlukitus (EDS),
vetoluistonrajoitus (ASR) seka Au-
dissa lisdksi uusimman sukupolven
ajonvakautusjarjestelma (ESP) ja
hatdjarrutustehostin. Passatiin vii-
memainitut saa lisdvarustelistalta.
Passatin tavaratila on tietenkin
farmarina aivan toista luokkaa kuin
A4:n. Mittalukujen ero ei ole kovin
suuri, silla normaalin tavaratilan
suuruus Audissa on 420 litraa ja
Passatin Variantissa 500 litraa tava-
rasuojan alapuolella. Mutta kun ta-
kaistuin kdannetaan alas, mahtuu
Passat Variantiin 1600 litraa ja
Ad:een 720. Audin kaksiosaisesti
kaantyva selkdnoja tulee Family-
paketissa. Siind ei nouse lainkaan
takaistuimen istuinosa, joten tava-
ratila on jonkin verran matalampi
kuin Passatin Variantissa, jossa
myos istuinosat nousevat. Audissa
ison tavaran kuljettamista haittaa
vield pieni aukko tavaratilaan.

Kayttd maksaa
Onni ei halua seisottaa autoaan

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

huolloissa usein, silld milla perhe
sitten liikkkuisi monet pdivittdiset
ajot. Ei hatas, silla huoltovalit mo-
lemmissa ovat pitkat. Oljynvaihto-
vali voi venyd jopa 50 000 kilomet-
riin tai kahteen vuoteen saakka,
koska kojelaudassa oleva huolto-
vélinayttd ilmoittaa huollon tar-
peen ajo-olosuhteiden mukaisesti.
Tassa Longlife-huollossa vaihde-
taan myos jarruneste ja huollon
hinnaksi jé& jonkin verran alle
2 000 markkaa (336 euroa).

Dieselvero vaikuttaa naiden au-
tojen vuosikustannuksiin. Audi on
hieman kevyempi ja vero on 3 000
mk (500 euroa) vuodessa. Jos ote-
taan vertailuautoksi 2-litrainen,
jonka teho on sama 96 kW, ja kat-
sotaan pelkkia polttoainekuluja,
tulee vero kuitattua 11 000 kilo-
metrin ajolla. Mutta jos otetaan
padomakulut mukaan kymmenen
prosentin laskennallisella korolla,
niin hintaeron, 32285 markan
(5430 euron) kanssa ajomatka kas-
vaa 22 800 kilometriksi. Polttoaine-
hintojen pomppiessa on tassa las-
kelmassa kaytetty bensan hintana
7 mk (1,18 €) ja dieselin 5 mk (0,84
€).
Passat Variantin vertailuautoksi
sopii hyvin 1,8-litrainen turbo sa-
mantyyppisilld saavutusarvoilla, ja
nain laskettuna lisématkaa tarvi-
taan 10 800 km, kun dieselvero on
3150 mk (530 euroa). Pddomaku-
lut (hintaero 27 300 mk, 4 591 €)
mukaan otettuna tarvitaan ajoa
20 000 kilometria.

l ONNI on nyt kovan paikan edes-
sd. Kumman valitsisi, vai pitaisikod
jaadyttaa kuume ja odottaa tule-
via. Sekd Audi A4 ettd Volkswagen
Passat Variant tdyttivat numeroi-
den valossa Onnin toiveet, todella
pienet kulutuslukemat ja hyvat
saavutusarvot, ohituskiihtyvyydes-
sa todella kiitettavat. Ajo-ominai-
suudet kaupungissa ja maantiella
ovat molemmissa karkiluokkaa,
testimenestysta on tullut kummal-
lekin vuosien varrella. Onneksi ke-
hon mitat kaikilla autoa ajavilla
kuljettajilla ovat sopivat, joten siltd
puolelta koeajossa tulleet moitteet
menevat lokeroon »kayttdessa tot-
tuu». Turvalaitteet ja varustelut
ovat kohdallaan, kunhan osaa
myyjan kanssa ruksata oikeat koh-
dat lisdvarusteluluettelosta.
»Mutta vield on pidettdva pala-
veri perheen kanssa, haluammeko
farmariauton tuomaa leppoisaa ti-
lankayttod, vai ostammeko naapu-
reita kiusataksemme hieman hie-
nomman nakdisen sedanin», Onni
tuumaa. [z
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